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1.UvoD

Operativni plan razvoja cikloturizma osnovni je dokument na temelju kojeg bi se trebao
razvijati cikloturizam u Karlovackoj Zupaniji i ostalim Zupanijama kontinentalnog dijela
Hrvatske. Njegovu izradu iniciralo je Ministarstvo turizma Republike Hrvatske, jer je na
temelju prethodno izradenih planskih dokumenata i aktualnih iskustava utvrdeno da
cikloturizam predstavlja oblik turisticke aktivnosti sa izuzetno velikom perspektivom
razvoja, osobito za, turisticki nedovoljno razvijeni, prostor kontinentalne Hrvatske.
Operativni plan razvoja cikloturizma Karlovacke Zupanije (u daljnjem tekstu: Plan) temelji
se na obveznim elementima operativnih planova razvoja cikloturizma na podrucju
kontinentalnih Zupanija, koji ¢ine sastavni dio Javnog poziva Ministarstva turizma za
podnosenje zahtjeva za dodjelu bespovratnih sredstava.

U skladu s obveznim elementima operativnih planova razvoja cikloturizma ovaj Plan sadrzi
Osvrt na Akcijski plan razvoja cikloturizma RH iz 2015. godine s opisom ostvarenih ciljeva
tog plana na podrucju Karlovacke Zupanije, analizu postojeéeg stanja cikloturizma, SWOT
analizu, viziju razvoja u buduénosti, standarde za razvoj cikloturisticke infrastrukture te,
kao najvazniji dio, opis mjera, odnosno konkretnih razvojnih projekata na operativnoj
razini. Kljutno mjesto u tome imaju infrastrukturni projekti, odnosno trasiranje i
obiljezavanje na terenu prioritetnih biciklisti¢kih ruta koje ¢e biti prepoznatljive i zbog
kojih bi turisti trebali dolaziti i boraviti u kontinentalnom dijelu Hrvatske pa tako i u
Karlovackoj Zupaniji.

U slucaju Karlovacke Zupanije to se u prvom redu odnosi na dvije drzavne glavne
cikloturisti¢ke rute koje prolaze Zupanijom - drzavnu glavnu rutu br. 3 koja kroz Zupaniju
prolazi smjerom sjever - jug od granice Slovenije kod Metlike preko Ozlja, Karlovca i Slunja
prema Plitvickim jezerima, te drzavnu glavnu rutu br. 6 koja Zupanijom prolazi smjerom
zapad-istok od Bosiljeva preko Karlovca i Lasinje prema Zagrebu. Uz ove dvije glavne rute
veliku vaznost imaju i tri potencijalne drzavne vezne rute: veza Karlovac - Ogulin - Novi
Vinodolski, veza Vrbovsko - Ogulin - Plitvice i veza Karlovac - Vojni¢ - Topusko - Sisak, te
kruzna Zupanijska ruta koja bi trebala povezati glavne atrakcije i najvaznija naselja u
Zupaniji, posebice prostore koji nisu obuhvaéeni glavnim driavnim glavnim i veznim
rutama. Sve rute trebale bi biti uskladene s vaze¢om hrvatskom zakonskom regulativom i
standardima koje inicira, donosi i predlaze organizacija ECF (Europska biciklisti¢ka
federacija), ujedno i glavno tijelo u Europi zaduZeno za trasiranje cikloturistickih ruta i
povezivanje drZava Europe transnacionalnim biciklisti¢kim rutama kroz projekt EuroVelo,
kojeg je i Hrvatska €lan i postoji takoder Nacionalni koordinacijski EuroVelo centar za
Hrvatsku.

U Planu se iznose i mjere vezane za obiljeZzavanje i unapredenje lokalnih ruta za
rekreativne bicikliste, ruta i pratecih sadrzaja za korisnike brdskih (MTB) bicikala te mjere
vezane uz uredenje odmorista i servisnih stanica za cikloturiste. Sastavni dio Plana ¢ine i
mjere vezane uz razvoj 'Bike&Bed ponude' i ugostiteljskih sadrzaja za cikloturiste,
informativnih i interpretativnih sadrZaja, promocijskih aktivnosti, dodatnih usluga za
cikloturiste te edukacije iz podrugéja cikloturizma, uklju€ujuéi i obrazovanje certificiranih
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biciklistickih vodica i pratitelja. Zakljuéni dio dokumenta sadrZi i Plan implementacije s
prijedlogom vremenskog okvira prioriteta.

Operativni plan razvoja cikloturizma Karlovacke Zupanije temelji se na Akcijskom planu
razvoja cikloturizma u Republici Hrvatskoj iz 2015. godine (u daljnjem tekstu: Akcijski
plan), koji cikloturizam shvaca u najSirem smislu kao sve oblike turistickog koristenja
bicikala. Dakle, on ukljucuje, ne samo turisticka putovanja biciklom i biciklisticke izlete,
nego i dodatnu sportsko-rekreativnu ponudu voznje biciklom uredenim ili neuredenim
stazama, biciklisticke sportske manifestacije, a vodi raCuna i o potrebama domicilne
populacije koja koristi bicikl kao prijevozno sredstvo i sredstvo za rekreaciju.

Plan vodi racuna i o Cinjenici da se kao glavna prepreka snazZnijem razvoju cikloturizma u
Hrvatskoj u cjelini pa tako i Karlovackoj Zupaniji istie mali broj biciklistickih staza i traka,
loSe trasiranje i ruta te njihova nepovezanost. Pritom se, kao specifikum cijele Hrvatske,
a dijelom i Karlovacke Zupanije, istiCe pojava da se za sada razvoj cikloturizma vecim
dijelom svodi na obiljeZavanje ruta na postojeéim cestama, ukljucujuéi i one po kojima se
ponekad odvija intenzivan promet motornih vozila, a brojne rute prolaze makadamskim
cestama i putevima pogodnim samo za brdske bicikle. Razvoj cikloturizma ograniéavaju i
nedostatna smjestajno-ugostiteljska ponuda, posebno ona orijentirana na cikloturiste,
slaba prateca infrastruktura, neopremljene atrakcije te nedovoljna promocija.

Stoga ovaj operativni plan predvida stavljanje u prvi plan mjera koje teze ispunjenju
glavnih ciljeva Akcijskog plana, a to su:

e Izgradnjaiuredenje cikloturisti¢kih ruta na nacin da udovoljavaju osnovnim kriterijima
vazeée domace zakonske regulative i europskim standardima za cikloturizam
(EuroVelo);

e Opremanje ruta ujednaéenom prometnom i turistickom signalizacijom;

e Uredenje turisticke infrastrukture kroz prilagodbu smjestaja 'Bike & Bed' standardima
te osiguranje potrebnih ugostiteljskih i servisnih sadrzaja od interesa za cikloturiste;

e UmreZavanje svih dionika relevantnih za turisticko koristenje bicikala; i

e Promociju cikloturizma kao oblika odrZivog koriStenja prostora i generatora stvaranja
cjelogodisnje turisti¢cke ponude.

U kontekstu operacionalizacije aktivnosti koje proizlaze iz Akcijskog plana razvoja
cikloturizma posebno treba naglasiti ¢injenicu da se razvoj cikloturizma uklapa i u glavne
smjernice klju¢nih razvojnih dokumenata na nacionalnoj i na europskoj razini. U slucaju
Hrvatske to se u prvom redu odnosi na Strategiju razvoja turizma Republike Hrvatske do
2020. godine, u kojoj je cikloturizam prepoznat kao jedan od proizvoda s najveéom
perspektivom razvoja, a na europskoj razini na dokument Europa 2020 - Europska
strategija za odrziv i ukljuciv rast, koji promice ucinkovito koriStenje prirodnih resursa te
poti¢e koheziju medu ¢lanicama Europske unije.
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Osobit poticaj podizanju razvoja cikloturizma na visu razinu daju regulatorne mjere koje
je donijelo Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, u prvom redu Pravilnik o
biciklistickoj infrastrukturi iz 2016. godine (NN br. 28/2016), koji sadrZi osnovne pojmove
kategorija biciklistickih prometnica u Hrvatskoj i precizno razradene normative o tome
kako bi trebale izgledati buduce biciklisticke rute ili pravci. Drugi vazan dokument je
Pravilnik o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreze biciklistickih ruta (NN br.
91/2013), koji kroz definiciju glavnih nacionalnih koridora na kojima bi se trebale uredivati
drzavne biciklisticke rute pruza prostorni okvir za uredenje drzavnih glavnih, drzavnih
veznih, Zupanijskih i lokalnih biciklistickih ruta u Hrvatskoj, s time da je u tijeku njegova
prilagodba potrebama cikloturizma definirana Akcijskim planom. Nakon Sto se donese i
novi Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama, koji bi po prvi
razinama od nacionalne preko Zupanijske do lokalne, Hrvatska ¢e dobiti priliku ukljuciti se
u skupinu odabranih europskih drzava u kojima biciklizam ima vecéu ulogu u drustvu i
cikloturizam ¢ini znacajniji segment turistickog poslovanja, a $to jo$ nije ostvareno.
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2. KLJUCNA OBILJIEZJA CIKLOTURIZMA

Trendovi - kvalitativna i kvantitativna kretanja

lako se kretanja potraznje na trzistu cikloturizma na razini Europske Unije statisticki
ne prate (Eurostat), istraZivanja na ovu temu ukazuju na njegov stalni rast. Prema
studiji Europskog parlamenta (2012.) u Europi se godisnje ostvari oko 2,3 milijuna
cikloturistickih putovanja i oko 20,4 milijuna nocenja' dok se ekonomski uéinci
procjenjuju na oko 44 milijarde eura. ProsjeCna dnevna potrosnja cikloturista na
putovanja s noc¢enjima iznosi 57,08 eura,? a prosje¢no trajanje putovanja 7,7 dana.
Struktura potrosSnje pokazuje da 40 % otpada na smjestaj, 30 % na hranu i piée i 30 %
na ostalo.3

Popularnost cikloturizma u Europi rezultat je rastuceg trenda brige o zdravlju i
kvaliteti Zivota kao i dugoj tradiciji biciklizma u brojnim zemljama, posebno na sjeveru
Europe. Oko polovice stanovnika Europske Unije svakodnevno koristi bicikl, pri cemu
se posebno isticu Nizozemska, Danska i Finska. Kad je rije€ o cikloturizmu stalan rast
biljeze Austrija i Francuska, uz ve¢ tradicionalno razvijene cikloturisticke destinacije
poput Danske, Svicarske, Njemacke i Nizozemske. U tom smislu, svoju priliku Hrvatska
moze iskoristiti upravo zbog Cinjenice da je relativno 'nova' i jo§ neotkrivena
cikloturisticka destinacija sa izuzetno pogodnim prirodnim predispozicijama za razvoj
ovog turistickog proizvoda.

Posljednjih se godina ubrzano mijenjaju razliciti drustveni, okolisni, gospodarski i
tehnoloski aspekti Zivota. Oni generalno utjeCu na ponasanja potrosaca pa tako i na
navike vezane uz izbor destinacija za odmor i izbor sadrzaja i aktivnosti u toj
destinaciji. Turisti su sve aktivniji i traZze Siroku paletu mogucnosti o ¢emu govore i
TOMAS istraZivanja o navikama turista u Hrvatskoj, koja pokazuju da se povecava
ucestalost i broj aktivnosti u kojima sudjeluju.* Europsko trZiste obiljezava manjak
raspoloZivog vremena i potreba za vec¢im brojem kratkih putovanja koja mogu pomodi
uvracanju energije potrebne za ubrzani ritam Zivota i rada. Suvremeni turisti u potrazi
su za avanturama koje ne zahtijevaju posebne pripreme niti sportska predznanja,
koje uklju€uju laganu fizicku aktivnosti na otvorenom, u prirodi.

Upravo cikloturizam predstavlja jednu od 'soft' sportskih aktivnosti za koju nisu nuzno
potrebne pripreme niti posebna fizicka kondicija. Pored toga, biciklizam podrzava
odgovorno i ekolosko ponasanje prema prirodi, pridonosi zdravlju i, ono $to je vazno,

1 Studija je ukljucila 27 zemalja EU te Norvesku i Svicarsku

2 Podaci za izraun potrosnje prikupljani su upitnikom i ukljucuju samo direktnu potrosnju (ne i indirektnu i
induciranu)

3 Piket, P., Eijgalaar, E. i Peeters, P. (2013). European cycle tourism: a tool for sustainable regional rural development.
Agroinform Publishing House. Budapest. Ipak, ove podatke treba uzeti s oprezom buduéi da su istraZivanja ukljucivala
zemlje zapadne Europe (Njemacku, Svicarsku, Austriju i Nizozemsku) pa se moze pretpostaviti da je u zemljama
srednje i istocne Europe potrosnja niza zbog niZih cijena smjestaja, hrane i pi¢a i drugih usluga.

4 TOMAS istraZivanja provode se u primorskim Zupanijama. Rije¢ je o istraZivanjima stavova i potro$nji turista u
Hrvatskoj. Jedino je kontinuirano istraZivanja obiljeZja putovanja i boravka turista u Hrvatskoj, koje provodi Institut za
turizam od 1987. godine.
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omogucuje kontakt s prirodom i upoznavanje novih destinacija na pomalo 'drugaciji'
nacin. | konaéno, biciklisticke rute mogu biti razli¢ite tezine (duljina, visinska razlika,
podloga) i tako prilagodene gotovo svim dobnim skupinama i korisnicima Sirokog
spektra potreba i interesa.

Obiljezja cikloturista

Cikloturisti putuju biciklom barem jednom godiSnje i najéeSce pripadaju skupini
izmedu 35 40 i vise godina. Dnevno voze bicikl od 40 do 60 kilometara, preferiraju
destinacije u kojima mogu iznajmiti bicikl, gdje ima specijaliziranog smjestaja,
raspolozivih servisa i kvalitetne lokalne ugostiteljske ponude. Vazne su im karte,
oznacene staze i raspolozivost informacija. Najcesce su srednje i viSe platezne modi i
vole istrazivati destinacije koje posjec¢uju. Zanimaju ih kulturne atrakcije, prirodna
bogatstva, gastronomija, kultura Zivota i rada. lako za Hrvatsku nema posebnih
pokazatelja, istraZivanja su pokazala da se slika 'tipicnog' cikloturista moze primijeniti
i na Hrvatsku.> Dominantno je rije¢ o muskarcima prosje¢ne dobi izmedu 30 i 40
godina, srednjeg ili viSeg obrazovanja.

Generalno se cikloturisti s obzirom na tip bicikla i tip prometnice koje koriste mogu
izdvojiti u tri glavne skupine: rekreativni i touring cikloturisti, brdski biciklisti (MTB
cikloturisti), cestovni biciklisti. Ova je podjela vazna u kontekstu razumijevanja
potencijalne turisticke potraznje, bududéi da upravo rekreativni i touring cikloturisti
predstavljaju najvedi potencijal.

Cikloturisti Obiljezje segmenta Tip bicikla Tip prometnice
Rekreativni | ¢ Odabiru slikovita mjesta, koriste Trekking i Asfaltirana ili
i touring obiljezene i uredene biciklisticke gradski bicikli betonska
cikloturisti staze i ceste s manje prometa (‘city bike'), a podloga i
e TraZe smjeStaj prilagoden u Hrvatskoj kvalitetniji
specificnim potrebama pretezito makadam
e Cesto sudjeluju na ‘biciklijadama’ brdski bicikli Uredene
(domade trziste - rekreativni (MTB), biciklisticke
biciklisti) posebice u staze i javne
Izdvajaju se dvije glavne podvrste najmu ceste s malim
prema motivaciji: Za dulje prometom
e  Povremeni cikloturisti kojima voznje
voznja biciklom (vlastitim ili u touring, ali i
najmu) Cini jednu od aktivnosti, trekking i
voze najcesce kracde kruzne ili brdski bicikli
zvjezdaste ture - rijeC je o najveéem Sve vige i
i najvaznijem segmentu elektri¢ni (‘E’)
e  Cikloturisti kojima je voznja bicikli
biciklom glavni motiv dolaska u
destinaciju (individualno ili
posredstvom agencije), ¢esto voze

5 Izvor: Kovaci¢, N. (2015). Profiling bicycle tourists: a case of Croatia. Tourism and Hospitality Management. Vol. 21.,
No. 2, pp. 159-177
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duge visednevne linijske EuroVelo
rute
Brdski TraZze uzbudenje, adrenalin, zabavu Brdski bicikli Makadam
biciklisti Napredni rekreativci i sportasi (mountain Trava / zemlja
(MTB (preteZito mladi) bike - MTB) Strmi i kameniti
cikloturisti Sudjeluju na ‘biciklijadama’ i Vi$e podvrsta teren
biciklistickim maratonima ovisno o
Dvije podvrste: ‘cross-country' (XC) tervenu i .
i ‘downhill’ (koji ¢esto koriste Zi¢are nacinuvoznje
u planinskim krajevima ljeti)
Cestovni e  Pokrece ih motiv sporta i brzine e  Cestovni bicikl | ¢ Dobro
biciklisti e Napredni rekreativci i sportasi (laksi i brzi - odrzavane
e  Mala osjetljivost na promet vozila i tzv. asfaltirane ceste
strme nagibe ‘specijalka’)
e Vole grupnu voznju i sudjeluju na
maratonima

Biciklizam - turisticki proizvod

Biciklizam je istovremeno sport, rekreacija i turisticka aktivnost. Najc¢esée se uz
planinarenje i hodanje, ronjenje i adrenalinske sportove promatra u grupi turistickog
proizvoda sporta i avanturizma. Premda postoji puno razli¢itih definicija cikloturizma
najvise se govori da su to putovanja biciklom u svrhu rekreacije i odmora pri cemu
bicikliranje predstavlja integralni dio cjelokupnog turisti¢kog doZivljaja. Razlicite vrste
bicikliranja predstavljaju i razliita iskustva i doZivljaje, koji ovise o vrsti bicikla,
namjeri bicikliranja, okruZenju i motivima.

Vaino je istaknuti kako je upravo kod cikloturizma vidljivo kako integrirani turisticki
proizvod prelazi administrativne granice prostora. Naime, cikloturisti traze Sire
ispricanu pricu prostora i podneblja pa granice ne bi smjele biti prepreka dobroj,
autenti¢noj turistickoj prici. Stoga je suradnja i zajednicko planiranje jedinica lokalnih
samouprava ovdje izuzetno bitna. Cikloturisti osim dobre i ugodne voznje na biciklu
traze i ljepote prirode, okuse podneblja, tajne i posebnosti prostora, nova iskustva
koja se mogu dozivjeti uz rute. Tome pridonosi kvalitetna smjestajna i ugostiteljska
ponuda, dobro oznacene i interpretirane turisticke atrakcije, ljubazni domacini,
mreZa servisa i info punktova, uredena i sigurna mjesta za odmor i sve Sto Cini
kvalitetan destinacijski lanac vrijednosti. Zbog toga je razvoj cjelokupne destinacijske
ponude za ovaj proizvod posebno vazan, kako sa aspekta Cuvanja prirode tako i svih
usluga u domeni destinacijskog menadZmenta.

VazZnost specijalizacije - oznake marke kvalitete

Certificiranje, odnosno, stvaranje prepoznatljive marke kvalitete koja se kontinuirano
prati i unapreduje, pomaze stvaranju prepoznatljivosti i sigurnosti potrosaca u
donosenju odluka pri odabiru destinacije, smjestaja, restorana ili neke druge usluge.
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Certificiranje u cikloturizmu u Europi zapocelo je u Njemackoj Ciji su primjer slijedile
brojne druge zemlje (Italija, Madarska, Danska, Poljska i dr.). Propisuje se skup
obaveznih i opcionalnih kriterija koje je potrebno ispuniti kako bi se dobila oznaka
marke kvalitete. Danas joS nema opéeprihvacenih standarda na razini Europe u smislu
uvijek istih kriterija, jedinstvenih modela za dodjelu i pracenje i sliéno, ali postoje
odredene inicijative na razini Europe da se to u buduénosti uskladi. lako razlike
postoje, uglavnom se radi o slicnom skupu obaveznih i opcionalnih kriterija koji
ukljucuju sljedece: moguénost samo jednog noéenja, sigurno mjesto za parkiranje
bicikla (preko nodi), informacije za cikloturiste (plo¢a s kartom i bazicnim
informacijama, brosSure, letci i usmeni savjeti), osnovni alat za popravak bicikla,
pranje i suSenje odjece, WI-FI, a po mogucnosti i taxi prijevoz, sportski/dijetalni
jelovnik.

Kad je rije¢ o upravljanju certificiranjem iskustva su razli¢ita i takoder nema
opéeprihvacenih modela. U pojedinim zemljama su to nevladine specijalizirane
udruge, negdje su to turisticke organizacije, negdje javno-privatna partnerstva ili ¢ak
potpuno privatna inicijativa. Primjerice, u slucaju Istre su to IRTA (Istarska razvojna
turisti¢ka agencija) i Istra Bike & Outdoor DMC, u Stajerskoj su to: Ministarstvo
prometa, inovacija i tehnologija, Radna skupina kojom predsjeda Federalno
ministarstvo za poljoprivredu, Sumarstvo i upravljanje vodama dok je u Sloveniji
organiziran ‘Klaster Hiking and Biking’ EIG koji okuplja interesne skupine iz privatnog
i javnog sektora.

lako je smjestaj uvijek primaran za dodjelu oznaka i certifikata oni se Sire i na druge
usluge. Tako se, osim smjestajnih jedinica u Njemackoj i Austriji, certificiraju i
ugostiteljski objekti, u Ceskoj i Slovackoj turistitke atrakcije, dok se u pojedinim
zemljama oznaka marke kvalitete dodjeljuje ugostiteljskim objektima, turisti¢kim
atrakcijama i trgovinama (Velika Britanija, Francuska, Nizozemska, Poljska i
Madarska).

Kriteriji za izradu posebnih standarda ugostiteljskih objekata propisani su od strane
Ministarstva turizma od 2016. godine za skupine Hoteli (NN br. 56/2016., od
17.6.2016.), ¢l. 46., Posebni standardi, tocka 3. propisana je vrsta posebnog
standarda - 17. BIKE (za bicikliste), te uvjeti za posebni standard - Prilog VI. Pravilnika
(str. 115-118). Posebni standard BIKE prema Pravilniku moZe se utvrditi za vrste:
Hotel bastina (heritage), Difuzni hotel, Hotel, Aparthotel, Turisticko naselje, Turisticki
apartmani i Integralni hotel (udruzeni) (http://narodne-
novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2016 06 56 1451.html).

Kad je rije¢ o certificiranju u Hrvatskoj za ugostiteljske objekte s pruzanjem usluga
smjestaja i kampove, to je provodila Udruga 'Moj bicikl', koja je imala razvijen skup
osnovnih i dodatnih kriterija po uzoru na ADFC Njemacka. Na podrucju kontinentalne
Hrvatske 2011. godine bilo je certificirano vise od 100 objekata, ali je Udruga prestala
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s radom. Razvijeni su bili kriteriji za smjesStajne jedinice (obavezni i dodatni) i
kampove.

Kako do ljeta 2016. godine nije postojao propisani posebni standard za ugostiteljske
objekte s pruzanjem usluga smjestaja neke Zupanije koje intenzivno razvijaju
cikloturizam pribjegle su samostalnoj izradi kriterija za posebni standard 'Bike & Bed’
kroz razvoj vlastitih kriterija, dizajn oznaka i proceduru koja dodjeljuju objektima koji
iskaZzu interes za certifikaciju za cikloturizam - Istarska Zupanija ‘Istra Bike & Bed’
(www.istria-bike.com/hr/smjestaj/info-o-projektu), a Medimurska Zupanija standard
kvalitete 'Cyclist Welcome Quality’ (www.visitmedimurje.com/bike/).

Inicijativu za jedinstvene uvjete, dizajn oznake i posebni standard 'Bike & Bed’ na
razini Hrvatske ima Koordinacijsko tijelo za cikloturizam pri Ministarstvu turizma, koje
¢e, uzimajuéi u obzir dosada razvijene Zupanijske posebne standarde, oznake i
educirane biciklisticke savjetnike za posebni standard 'Bike & Bed’, predlozZiti i
razvijanje nove jedinstvene nacionalne oznake koja bi obuhvatila i sve dosada
licencirane i oznacene objekte na razini Zupanija.

Preporuka Karlovackoj Zupaniji je sljedeca:

e Prikupiti podatke o zainteresiranim smjestajnim objektima, ukljuCujuci
kampove, s podru¢ja Zupanije te iskazati interes za 'Bike & Bed’ oznacavanje,
uz dostavu popisa, izravno Koordinacijskom tijelu za razvoj cikloturizma pri
Ministarstvu turizma Republike Hrvatske. Koordinacijsko tijelo prikupit ée
podatke iz svih zainteresiranih Zupanija i potaknuti stvaranje jedinstvenog
standarda 'Bike & Bed’ na nacionalnoj razini te stvaranje modela za njegovu
provedbu.

e Sa ciliem da certificiranje smjestajnih kapaciteta (i kampova) na razini
Zupanije po¢ne u §to kracem vremenu, provesti mjeru certificiranja kao
vlastiti projekt. Takvi certifikati ostaju vazeéi i nakon uvodenja modela
certificiranja na nacionalnoj razini.

Promocija cikloturizma

Za promociju cikloturizma kao turistickog proizvoda zaduZen je sustav turistic¢kih
zajednica. One u okviru svojih aktivnosti koriste razli¢ite promocijske materijale i
aktivnosti. Cikloturizam se, u destinacijama gdje predstavlja vazan dio ukupne
turisticke ponude, promovira u tiskanim materijalima kao i putem web stranica i
drustvenih mreza.

U destinacijama u kojima je cikloturizam jedan od klju¢nih proizvoda koriste se i
proizvodne imidz-info broSure, posebne web stranice specijalizirane za cikloturiste te
mobilne aplikacije. 'Novi' mediji posebno su zanimljivi zbog mogucnosti integriranja
sadrZaja. Za cikloturiste su od posebne vaZnosti kvalitetne i pregledne cikloturisticke
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karte te da na kartama budu ucrtane sve zanimljive tocke (POIl) (atrakcije, restorani,
odmorista, trgovine, servisi) Sto, osim mogucnosti dobrog turistickog upoznavanja
destinacije, daje i dobar pregled cikloturisticke ponude destinacije, te moguénost
planiranja i sigurnost voznje.

S obzirom na rast potraznje i opsezan skup informacija koje ovaj segment zahtjeva,
brojne destinacije kreiraju specijalizirane web stranice. Te su stranice privlacne i
zanimljive jer objedinjuju sve elemente ponude na jednom mjestu, interaktivne su i
time omogucuju brz i jednostavan pristup informacijama. Uobicajeno u glavnom
izborniku imaju informacije/popis staza i ruta, popis certificiranog smjestaja, popis
manifestacija, popis svih vaznih usluga i sadrzaja za cikloturiste, aktualnu ponudu.
Nude kvalitetne i pregledne karte na koje se mogu dodavati sadrzaji (staze/rute,
smjestaj, atrakcije i drugo). Isto tako, s obzirom na posebne interese moguce je izabrati
staze/rute s obzirom na visinske profile rute, vrstu podloge, duZinu i slicno te preuzeti
GPX trag staze/rute Sto cikloturistima uvelike olakSava odabir i odluku o posjetu
odredenoj destinaciji.

Od posebnih aktivnosti, turisticke zajednice nastupaju na specijaliziranim sajmovima
slobodnog vremena, sporta i avanture u prirodi, te biciklizma i cikloturizma te
organiziraju tematska studijska putovanja novinara putem kojih ih upoznaju s
cikloturistickom ponudom u svojim destinacijama. Cesto se radi o udruzenim
aktivnostima sustava turistickih zajednica koje zajedno razvijaju iste turisticke
proizvode.

Pored sustava turistickih zajednica cikloturizam se promovira i kroz aktivnosti i
materijale specijaliziranih putnic¢kih agencija za sportski i pustolovni turizam,
popularnih visednevnih programa krstarenja Jadranom 'bicikl i brod', kao i smjestajnih
objekata koji svoju ponudu veZu uz sadriaje destinacije te tako isti€u mogucnosti
voznje biciklom u podruéju gdje se nalaze.
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3. ANALIZA STANJA CIKLOTURIZMA NA PODRUCJU KARLOVACKE
ZUPANIJE

3.1. CIKLOTURISTICKA INFRASTRUKTURA

Zahvaljujuci izuzetnoj o¢uvanosti prirode, slikovitim raznolikim krajolicima od ravnica
uz brojne rijeke i jezera do Sumovitih gorja i visokih planina, Karlovacka Zupanija spada
u dijelove Hrvatske izrazito pogodne za razvoj cikloturizma. Tome doprinose i bogata
kulturno-povijesna bastina, povoljna klima, blizina grada Zagreba kao potencijalnog
trziSta te pozicija na vaiznom prometnom pravcu kojim turisti dolaze na hrvatski
Jadran. Posebne pogodnosti Zupanije su i konfiguracija terena u kojem prevladavaju,
za biciklizam izrazito pogodni, blago brezuljkasti krajolici te mnostvo malih naseljais
time povezana gusta mreZa lokalnih cesta minimalno optereéenih motornim
prometom, u Sto spadaju i turisti¢ki zanimljive povijesne ceste Karolina, Jozefina,
Lujzijana, Rudolfina.

Ipak, za razliku od mnogih kontinentalnih Zupanija, kroz Karlovacku Zupaniju ne prolazi
niti jedan medunarodni EuroVelo pravac, a usprkos brojnim lijepim rijekama Kupi,
Korani, Dobri i MreZnici njome ne prolazi niti jedna od velikih nizinskih rijeka poput
Dunava, Drave ili Save Cije prostrane nizine i ravnicarski krajolik privlace mnogobrojne
pasionirane bicikliste i cikloturiste na veé¢ popularnim medunarodnim biciklisti¢kim
rutama Europom. U nekim dijelovima Zupanije, osobito na jugu, intenzivniji razvoj
cikloturizma otezava brdovit reljef koji bi mogao smanijiti interes fizicki manje
spremnih cikloturista, a diliem Zupanije ima i dosta prostora gdje zbog rijetke
naseljenosti nedostaju i najosnovniji prateéi sadrzaji za cikloturiste poput
jednostavnih ugostiteljskih objekata pa i trgovina.

Znacajnu prepreku intenzivnijem cikloturistickom koristenju cini i prisutnost brojnih
cesta s velikim intenzitetom motornog prometa u Zupaniji na nacin koji znatno
otezava povezivanje cikloturisti¢kih ruta, Sto moZe demotivirati cikloturiste koji
inzistiraju na sigurnim, udobnim i manje prometnim cestama. To se osobito odnosi na
drzavnu cestu D-1 u cijeloj duljini od granice Zagrebacke Zupanije kod Dragani¢a do
granice Licko-senjske Zupanije kod Rakovice, ali i na vedi dio cesta D-3 i D-6 od Karlovca
prema Rijeci, Novom Mestu u Sloveniji i Topuskom u Sisacko-moslavackoj Zupaniji te
na cestu D-216 od Vojni¢a prema Velikoj Kladusi u Bosni i Hercegovini i cestu D-429
od Rakovice prema Plitvickim jezerima. Za prometovanje bicikala zbog intenzivnijeg
motornog prometa i vecih brzina nisu pogodne niti dionice preostalih drzavnih cesta
D-23 od Duge Rese do Josipdola, D-42 izmedu Josipdola i Ogulina i D-228 Izmedu
Karlovca i Ozlja pa i neke Zupanijske ceste, posebice u blizini triju najvecih gradova u
Zupaniji Karlovca, Ogulina i Duge Rese.

lako kroz Karlovacku Zupaniju ne prolazi nijedna EuroVelo ruta, nju presijecaju dvije
vazne drZavne glavne rute:
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e Ruta br. 3 granica Slovenije / Jurovski Brod - Ozalj - Karlovac - Slunj - Plitvicka jezera
- Knin - Sinj - Imotski - Vrgorac - Metkovi¢, koja se Zupanijom pruza smjerom sjever
- jug i €ini dio glavne cikloturisti¢ke poveznice unutrasnjosti Hrvatske i susjedne
Slovenije s Dalmacijom; i

e Ruta br. 6 granica Slovenije / Rupa - Rijeka - Karlovac - Zagreb - Krapina - Varazdin
- granica Slovenije / Mursko Sredii¢e, koja se Zupanijom pruza smjerom zapad -
istok i cini glavnu poveznicu Sjevernog Jadrana sa Zagrebom i susjednom
Madarskom, pri cemu se velikim dijelom pruZa trasom povijesne ceste 'Karoline'.

Uz ove dvije glavne rute, kroz Karlovacku Zupaniju prolazi jos jedna potencijalno vazna
poveznica unutrasnjosti Hrvatske s jadranskom obalom od Karlovca preko Ogulina do
Novog Vinodolskog po trasi povijesne ceste 'Rudolfine’, danas osobito vazna stoga jer
se radi o jedinoj biciklistickoj vezi unutrasnjosti Hrvatske s morem koja ve¢ sada
udovoljava osnovnim standardima EuroVela. Driavnu vainost mogla bi imati i
poveznica glavnih drzavnih ruta br. 3. i br. 6 po trasi Vrbovsko - Ogulin - Plitvice s
moguc¢im nastavkom prema Brodu na Kupi i Sloveniji te veza Karlovca odnosno
Barilovica s Vojniéem i preko Petrove gore dalje prema Topuskom i Sisku kao
cikloturisticka komunikacija kroz atraktivni i ekoloski ocuvani prostor Korduna i
Banovine.

Osim pet ruta drzavnog znacaja isti¢e se i potencijalna glavna Zupanijska ruta kao
poveznica svih ruta drzavnog znacaja u Karlovackoj Zupaniji, koja prolazi kroz veéinu
njenih gradova i opéina. Osim $to pokrivaju gotovo sve dijelove Zupanije, ovih Sest
ruta dodatno je vazno i stoga jer ukljucuju i prostore uz Cetiri glavne rijeke Kupu,
Koranu, Dobru i MrezZnicu kao glavni faktor privlacnosti i svojevrsni zastitni znak
Karlovacke Zupanije.

Za razliku od navedenih osnovnih ruta koje nisu oznacene na terenu, postoji izuzetno
veliki broj lokalnih oznacenih ruta, koje su se pocele obiljezavati jo$ 2008. godine (slika
3.1.). Tada je oznaceno i, na mreznim stranicama Turisticke zajednice Karlovacke
Zupanije, opisano ukupno 11 ruta duljine 660 kilometara, ravhomjerno rasporedenih
diliem Zupanije. No, kako su se te rute uslijed pruanja po cestama s velikim
intenzitetom motornog prometa pokazale nepogodnim za turisticko koristenje,
oznake za njih i njihovi opisi na mreznim stranicama veéim su dijelom uklonjeni.
Umijesto tih ruta Turisticka zajednica Zupanije, zadnjih je godina pocela trasirati i
oznacavati nove rute, kojih je trenutno oko trideset, duge su ukupno oko 700
kilometara, a prostiru se uglavnom u sjeverozapadnom dijelu Zupanije u Sirem
podrugju Ozlja, Duge Rese i Karlovca. Dio ruta u podruéju opéina Krasi¢ i Zumberak,
ulazi i u prostor Zagrebacke Zupanije.

Uz rute koje ureduje Turisti¢ka zajednica Zupanije, samostalno su rute uredile i TZ
opcine Rakovica te TZ gradova Slunja i Ogulina. TZ op¢ine Rakovica samostalno je
trasirala i oznacila Cetiri rute duge ukupno 102 kilometra, TZ grada Slunja ukupno
sedam ruta dugih 165 kilometara, a TZ grada Ogulina dvije rute ukupne duljine 37
kilometara. S trasiranjem i oznacavanjem biciklisti¢kih ruta samostalno su zapocele i
opdéine Vojnic i Josipdol, a u tijeku je oznacavanje joS oko 700 kilometara ruta koje bi
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trebale pokriti preostale isto€ne i jugozapadne dijelove Zupanije. Vecina lokalnih ruta
kruznog je tipa, s time da su rute oznacene 2008. godine u prosjeku bile duge
pedesetak kilometara, dok su nove rute koje je trasirala TZ Karlovacke Zupanije u
prosjeku duge nesto viSe od trideset kilometara, a rute na podrucju Slunja, Rakovice i
Ogulina oko 20 kilometara. No, i medu novim rutama ima ih nekoliko duljih od 40
kilometara, ali i onih kraéih od deset kilometara.

Nove rute su uglavnom slikovite i bolje trasirane od starijih ruta jer izbjegavaju ceste
s intenzivnim motornim prometom i oznacene su na slican nacin kao i stare rute (slika
3.2.), ali suivrlo gusto rasporedene tako da pokrivaju znatan dio asfaltirane cestovne
mreze pojedinih podrucja sa izuzetkom najprometnijih cesta i slijepih odvojaka do
manje znacajnih naselja. Mnogo ruta, posebice u podrucju Slunja i Rakovice, pruza se
po makadamskim cestama, ¢esto i onima s dosta nekvalitethnom podlogom pogodnom
iskljucivo za koriStenje brdskih bicikala te po cestama s vrlo strmim nagibima. Znacajan
broj ruta na podrucju Rakovice i Slunja medusobno se preklapa, pri éemu svih sedam
ruta na podrucju grada Slunja ima polaznu i zavrSnu tocku u samom Slunju.

Slika 3.1. Primjer starog biciklistickog putokaza Slika 3.2. Primjer nove biciklisticke oznake kod
kod gulina

Netretiéa

|

Nacin signalizacije sli¢an je nacinu oznacavanja iz 2008. godine i ukljucuje male plave
oznake sa oznakom R i brojem rute, bez navodenja imena ruta i udaljenosti do
najblizih naselja. Iznimka su samo lokalne rute u opéini Josipdol oznacene crvenim
oznakama koje sadrie nazive naselja do kojih vode. U Zupaniji jo3 uvijek ima i
biciklistickih putokaza postavljenih na rutama trasiranim 2008. godine. No, u
promidzbenim materijalima i na mreznim stranicama trenutno se mogu naéi samo
rute u podrucju grada Slunja i opéine Rakovica, koje sadrze opise s visinskim profilima
i karte, ali ne i GPX tragove, dok se rute na podruéju Ogulina nalaze u okviru aplikacije
za mobitele Vision One. Oznacene biciklisticke rute u Karlovackoj Zupaniji prikazane
su na slici 3.3., s time da zbog nepostojanja podataka nisu na kartu ucrtane rute u
opdini Josipdol, kao i na terenu jos uvijek djelomi¢no prisutne oznake za rute uredene
2008. godine.

Za razliku od mreZe ruta koja je vrlo gusta, prateéa cikloturisti¢cka infrastruktura u
Karlovackoj Zupaniji i uredenost ruta nisu na razini razvijenih turistickih destinacija u
Europi pa ni mnogih dijelova kontinentalne Hrvatske. Uredenih biciklisti¢kih staza uz
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javne ceste i oznaéenih traka na kolnicima javnih cesta u Zupaniji gotovo da nema,
nesSto se vise moZe nadi tek zajednickih pjesacko-biciklistickih povrSina odvojenih
horizontalnom signalizacijom, i to uglavnom u gradu Karlovcu. Dodatni je problem i to
§to je veéina postojecih ploénika u Zupaniji preuska da bi se mogla koristiti i za
prometovanje bicikala.

Smjestajni i ugostiteljski sadrzaji pogodni za cikloturiste usto se veéim dijelom odnose
na grad Karlovac i njegovu blizu okolicu te na najjuznije dijelove Zupanije u kontaktnoj
zoni s Nacionalnim parkom Plitvi¢ka jezera. U ostalim dijelovima Zupanije takvih je
sadrzaja vrlo malo, a u nekim dijelovima nema ¢ak niti najjednostavnijih ugostiteljskih
objekata pa ni trgovina. Grad Karlovac isti¢e se i postojanjem sustava javnih bicikala
"Nextbike Karlovac’ te s ve¢im brojem biciklistickih servisa, koji osim u Karlovcu
postoje jo§ samo u Ogulinu i Dugoj Resi kao dva preostala veéa grada u Zupaniji.
Karlovac, Ogulin i Duga Resa ujedno su i jedina tri naselja u Zupaniji koja donekle imaju
znacajnu domacu cikloturisticku potraznju, dok u svim ostalim dijelovima Zupanije
razvoj sadrZaja namijenjenih biciklistima gotovo isklju¢ivo ovisi o (ciklo)turisti¢koj
potraZnji, koja je u veéoj mjeri prisutna u opéini Rakovica te u podruéju Slunj/Rastoke.®

Iz navedenog se moze zakljuditi da je, po pitanju uredenosti cikloturisticke prometne
infrastrukture, stanje u Zupaniji vrlo slabo, jedino je mnogo novotrasiranih i oznacenih
lokalnih ruta. Vecina je tih ruta vrlo atraktivna za voZnju i pogodna za turisticko
koristenje zahvaljujuéi trasiranju po prometnicama s vrlo niskim intenzitetom
motornog prometa po slikovitom krajoliku. No, zbog slabe naseljenosti vecéina ruta ne
raspolaze gotovo nikakvim prateéim sadrZajima, ¢ak ni biciklistickim odmoristima ili
vidikovcima izvan naselja, a mnogo njih prolazi makadamskim cestama s
nekvalitethnom podlogom i Sumskim cestama pogodnim samo za brdske bicikle. Postoji
i problem oteZanog stvaranja kontinuiranih duljih atraktivnih biciklisti¢kih ruta zbog
pruzanja vrlo prometnih cesta na potencijalnim rutama bez moguénosti prihvatljivih
alternativa uslijed teskog terena i nepostojanja kvalitetnih cesta.

Usprkos obilja pogodnog Sumovitog i gorovitog terena i o¢uvane prirode ponuda za
korisnike brdskih bicikala dosta je slaba, jer u Zupaniji nema oznacenih, niti posebno
uredenih downbhill (spust) niti cross-country (XC) staza, osim priruéno kod Dubovca u
Karlovcu za potrebe organizacije utrka. | medu oznadenim rutama koje se nude u
turistickim bro$urama i na internetskim stranicama Zupanije nema ruta namijenjenih
primarno brdskim biciklistima, osim ukoliko se u njih ne rac¢unaju dijelovi ruta na jugu
Zupanije koji dijelom koriste postoje¢u mreiu Sumskih cesta i slabije odrzavanih
makadamskih cesta. Jaci razvoj brdskog biciklizma oteZava, prethodno spomenuta,
rijetka naseljenost Zupanije i nedostatak veéih naselja, jer dovoljno veliku domacu
potraZznju koja je nuzna radi odrzavanja infrastrukture za brdski biciklizam imaju samo
Karlovac, Ogulin i Duga Resa.

6 prema Popisu stanovnistva, ku¢anstava i stanova 2011. godine naselje Karlovac imalo je 46.833 stanovnika, Ogulin
8.216 i Duga Resa 6.011 stanovnika, a viSe od 2.000 stanovnika u cijeloj Karlovackoj Zupaniji jo$S samo opcinsko srediste
Draganic, nastalo spajanjem 14 manjih naselja 2001. godine. Izmedu 1.000 i 2.000 stanovnika imala su preostala dva
naselja koja se odnose na gradove Slunj i Ozalj te Ostarije kod Ogulina, Plaski i Vojni¢, dok od ostalih 640 naselja nijedno
nije imalo vise od 1.000 stanovnika.
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3.2. CIKLOTURISTICKE KARTE | DRUGI PROMOCIJSKI MATERIJALI | ALATI

Tiskani promocijski materijali

Karlovacka Zupanija raspolaZe vizualno atraktivnom turistickom kartom u mijerilu
1:170.000, na kojoj su uz osnovne sadrZaje oznacene i granice gradova i opcina, glavne
prirodne i kulturno-povijesne znamenitosti te smjestajni kapaciteti, ali ne i biciklisticke
rute. No, zbog sithog mjerila karta pruza manje informacija i od standardnih auto
karata, posebice uzme li se u obzir da su oznacene samo odabrane ceste i da se iz karte
ne moZe isCitati radi li se o asfaltiranim ili makadamskim cestama. 1z oznaka za ceste
odito je i da podloga karte vise od deset godina nije azurirana, a ima i dosta netocnih
podataka - npr. vrlo prometna cesta D-1 Karlovac - Jastrebarsko, oznacena je kao
Zupanijska cesta, dok je oznakom za vazniju drZzavnu cestu oznacena veza od Jasenka
prema Mrkoplju, iako se radi o slabo odrzavanoj makadamskoj cesti kroz Sumu.

Za potrebe cikloturista izraden je poseban kartografsko-informativni materijal 'Cycling
adventure' za podrucje Karlovca i Duge Rese u posebnom formatu (18x12) u obliku
male knjiZice sa spiralnim uvezom po uzoru na slicne materijale namijenjene
cikloturistima u razvijenim zemljama, s time da se na slican nacina planiraju pokriti i
preostali dijelovi Zupanije. Materijal sadrzi kvalitetne opise ruta na tri jezika (hrvatski,
engleski i njemacki) s visinskim profilima, korisSten je OpenStreetMap contributors, ali
su karte u njemu izradene stilizirano s krajnje ogranicenim sadrzajima i bez izohipsa,
tako da usprkos razmjerno krupnog mijerila od 1:30.000 nisu osobito pogodne za
uporabu.

Kartografske materijale namijenjene cikloturistima s popratnim podacima imajuigrad
Slunj i opéina Rakovica, a grad Ogulin samo kartu. U materijalima Slunja i Rakovice
takoder su opisane rute s visinskim profilima, a postoje i jednostavni kartografski
prikazi u mjerilu 1:50.000 odnosno 1:75.000 sa oznacenim rutama. Obje su karte
stilizirane, s time da karta za grad Slunj sadrzi samo prikaz ruta, osnovne prometne
mreZe i glavnih naselja, a karta opcine Rakovica takoder i atrakcije i turisti¢ke sadrzaje.
Dvije rute na podrucju Ogulina prikazane su samo na karti bez opisa i drugih podataka,
ali se radi o kartografski najkvalitetnijem materijalu na kojem su osim samih ruta
vidljive i ostale prometnice, nagibi te izgradene i Sumske povrsine. No, karta nema
naznaceno mjerilo i trenutno nije dostupna na mreznim stranicama TZ grada Ogulina.

Uzme li se u obzir da je u tijeku oznacavanje brojnih novih ruta, nakon njihovog
dovrsenja bilo bi preporudljivo izraditi nove kartografske materijale s kvalitetnim i
azuriranim podlogama, s kartom cijele Zupanije po moguénosti u mjerilu 1:100.000
s naznacenim novim rutama drZzavnog znacaja i Zupanijskom rutom. Za prikaz i ostalih
lokalnih ruta preporucuje se izrada posebnih manjih karata u mjerilu 1:50.000, a po
mogucnosti i krupnijem, te s kvalitetnim topografskim podlogama po uzoru na
Zagrebacku Zupaniju.

Osim na kartama, cikloturizam je obraden i u imidZz brosuri ’Lika-Karlovac Festival
bajke’. Rijec je o kvalitethnom imidZz materijalu koji obraduje cjelokupnu ponudu Like i
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Karlovca s naglaskom na imidZ fotografije, kra¢e opise i isticanje posebitosti ovog
podrucja. Na dvije stranice prikazan je biciklizam i rafting te se isti¢e 700 kilometara
Zupanijskih cikloturistickih ruta i brojni smjestajni 'Bike&Bed' objekti. Cikloturizam se
promovira i u najnovijem imidz-info materijalu tj. vodi¢u Karlovacke Zupanije, izdanom
ove godine. Uz lijepe imidz fotografije cikloturizma i kratkih opcih teksta, u kojem se
opisuje Zupanija, daju se informacije o moguénostima najma i servisiranja bicikla.
Nadalje, posebno se promoviraju dvije rute 'Putevima kneza Frankopana' te 'Uz
sedrene slapove' s informacijama o duljini, podlozi, visinskom profilu, tipu biciklisticke
rute. Detaljnije informacije za spomenute staze, preuzimaju se putem QR koda u
brosuri.

Web portali i mobilne aplikacije

Turisticka zajednice Karlovacke Zupanije na mrezinim stranicama www.tzk.hr
promovira turisticku ponudu Zupanije. Stranica je sadrzajno jednostavno podijeljena
u éetiri glavna izbornika: 'Otkrijte Karlovacku Zupaniju', 'Sto raditi/vidjeti', 'Gdje jesti'
i 'Gdje odsjesti'. Cikloturizam se, kao turisti¢ki proizvod, promovira u izborniku 'Sto
raditi/Vidjeti' u podizborniku 'Aktivni odmor' u okviru kojeg su nabrojane sve
mogucnosti aktivhog odmora, s time da je cikloturizam istaknut kao prvi proizvod na
listi. Od informacija ovdje se daje opisni/promotivni tekst o cikloturizmu, osnovni
podaci o duZini cikloturistckih ruta te kontakt podaci o ponudadima usluga
iznajmljivanja bicikala i servisa za bicikle. Ove osnovne tekstualne informacije ne prate
i fotografije cikloturizma pa bi u daljnjem unapredenju stranice valjalo dodati i
nekoliko fotografija koje bi pratile ovaj tekst. Donedavno je postojala posebna mrezna
stranica za cikloturizam www.cikloturizam.tzkz.hr koja viSe nije u funkciji zbog
promjena mreZze ruta i inovacije proizvoda pa je trenutno uizradi nova, azurna mrezna
stranica za cikloturizam (https://cyclingadventure.net/). Mobilnih aplikacija za
cikloturiste, za sada, nema.

3.3. OBILJEZJA CIKLOTURISTICKE PONUDE

Smjestajna ponuda

Karlovacka Zupanija je, prema podacima DrZavnog zavoda za statistiku, u 2016. godini
raspolagala s ukupno 11.967 stalnih postelja u kojima je ostvareno ukupno 278.965
dolazaka i 466.432 noéenja. S oko 90 % udjela u strukturi no¢enja dominiraju strani
turisti. Zanimljivo je primijetiti da se glavnina kapaciteta nalazi u gradu Slunju i opéini
Rakovici (80 % ukupnih smjestajnih kapaciteta Zupanije) $to je posljedica intenzivnijeg
razvoja posljednjih godina vezano uz atraktivnost Rastoka i NP Plitvickih jezera i veliki
rast potraznje za ovim atrakcijama.

Kad je rije¢ o specijaliziranoj smjestajnoj ponudi za bicikliste Karlovacka Zupanija
raspolaze s oko pedesetak takvih smjestajnih objekata. Najvise ih je u Rakovici (14),
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Petrovoj Gori (10) te Dugoj Resi (9). Rijec je o objektima koji su zadovoljili uvjete prije
desetak godina kada je certificiranje provodila Udruga 'Moj bicikl'. Medutim, kako se
od tada nije provodio monitoring, i Udruga je ove godine prestala s radom, bit ¢e
potrebno provesti mjeru certificiranja tj. ozna¢avanja marke kvalitete kako bi se
podigla prepoznatljivost objekata i cjelokupna kvaliteta cikloturistickog proizvoda.

U Karlovcu je cikloturistima na raspolaganju Hotel Korana - Srakovci¢ (4*) koji je ¢lan
grupe 'Adria Bike Hotela'. Hoteli ujedinjeni u ovu licencu pruzaju visoki standard za
biciklisticki odmor te svojim gostima pruzaju niz usluga (najam GPS uredaja, najam
biciklistickog vodica, energetske napitke i plocice u hotelu i sl.). Hotel na svojim
mreznim stranicama promovira Sest (s ukupno 254 km) ruta te ima tiskanu brosSuru
samo za cikloturiste u kojoj prezentira rute, hotel i atrakcije.

Ugostiteljstvo

Karlovacka Zupanija ima bogatu ugostiteljsku ponudu koju krasi tradicija i niz
kvalitetnih ugostiteljskih objekata s ponudom tradicionalne hrane sto pridonosi
kvaliteti cjelokupnog cikloturistickog proizvoda. Posebno je zanimljiva ponuda
slatkovodnih riba i tradicionalnog ri¢eta kao i brojni restorani smjesteni uz rijeke.
Posebno certificiranih objekata s gastro ponudom za cikloturiste za sada nema iako bi
bilo potrebno razmisliti i o nadogradnji ponude za ovaj segment Sto bi uvelike podiglo
privlatnost ovog kraja za cikoturiste i opcéenito kvalitetu destinacijskog lanca
vrijednosti za cikloturisticku ponudu.

Izleti

Na podrucju Karlovacke Zupanije posluje oko 20-ak turistickih agencija. Dio njih je
orijentiran na ponudu aktivnog odmora, ali uglavnom s naglaskom na rafting. Kad je
rije€ o ponudi biciklisti¢kih tura pojedine agencije nude primjerice jednodnevne izlete
s ponudom obilaska Baraéevih $pilja kao i visednevne biciklisticke rute (8 dana) koje
onda ukljucuju i podrucje Karlovacke Zupanije (npr. biciklisticke ture nacionalnim
parkovima). Ponudu paketa nude i pojedini smjestajni objekti. Tako, primjerice, hotel
Korana-Srakov¢i¢, Karlovac nudi paket ‘4 rijeke 1 grad’ (7 nodi), hotel Degenija,
Rakovica dnevne ture u Plitvickim jezerima (’Plitvice Valleys Bike Tour’).

S obzirom da je cikloturizam jedan od klju¢nih turisti¢kih proizvoda ove Zupanije koja
raspolaze iznimnim prirodnim potencijalom za daljnje jacanje ovog proizvoda i
podizanje njegove prepoznatljivosti bit ¢e potrebno Siriti paletu ponude izleta. Zato je
vazno poticati receptivne putnicke agencije na aktivnije osmisljavanje ponude
biciklistickih paketa na domaéem i medunarodnom trZistu, posebno na trzistu Zagreba
kojem je Karlovacka Zupanija blizu i dostupna za jednodnevne izlete ili kao vikend
destinacija za voZnju biciklom. Ono $to valja dodatno naglasiti je povezanost Karlovca
vlakom pa bi se i na ovoj mogucnosti mogla razviti ponuda cikloturistickih izleta.
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Vodici
Vodenje i/ili praéenje grupe cikloturista na terenu vazan je dio cikloturistickog
proizvoda i zahtjeva iznimnu odgovornost i obvezu, odnosno, predanost poslu.
Strucan, znalacki potkovan i vjest biciklisti¢ki vodic i/ili pratitelj uvelike ¢e pridonijeti
prenosenju osje¢aja nezaboravnog dozivljaja sa biciklisticke ture. Cikloturisticki
pratitelji i/ili vodi¢i vaina su karika u predstavljanju cjelovitog cikloturisti¢kog
potencijala odredenog prostora kao integralnog turistickog proizvoda, a od izuzetnog

je znacaja njihovo stru¢no osposobljavanje kroz posebne edukacije radi stjecanja
posebnih znanja i vjestina, uz ve¢ ocekivano prethodno biciklisti¢ko iskustvo.

Za sada Pravilnik o stru¢nom ispitu za turisticke vodiCe i ispitnom programu za
turisticke pratitelje (NN br. 50/2008) u dijelu opceg i posebnog dijela stru¢nog ispita
ne propisuje niti obraduje ispitnu materiju koja se odnosi na posebne oblike turizma,
pa tako ni cikloturizam. Zakon o pruzanju usluga u turizmu (NN br. 68/07, 88/10,
30/14,89/14i1152/14), ¢l. 56, tocke 1. i 6., propisuje da turisti¢ke usluge koje ukljucuju
sportsko-rekreativne ili pustolovne aktivnosti pri pruzanju tih usluga moraju imati
stru¢no osposobljene osobe te da ministar turizma, uz suglasnost ministra nadleznog
za obrazovanje i/ili sport, moZe propisati uvjete za pruzanje takvih aktivnosti, tehnicke
uvjete sredstava kojima se pruZaju te nacin i program struénog osposobljavanja osoba
koje pruzaju takve usluge. Pravilnik za stru¢no osposobljavanje cikloturistickih ili
biciklistickih vodica ne postoji.

IRTA - Istarska razvojna turisticka agencija, u suradnji sa sustavom turisti¢kih zajednica
Zupanija, organizirala je najveci broj tecajeva za stru¢no osposobljavanje biciklisti¢kih
(bike) vodic¢a u trajanju od 2-5 dana, te izdavala Uvjerenje o poloZzenom stru¢nom
osposobljavanju kao uvjet za izdavanje licence biciklistickog vodi¢a pri Hrvatskom
biciklistickom savezu. Programska i sadrZajna koncepcija programa osposobljavanja i
nastavnih predmeta preuzeta je iz primjera dobre prakse susjedne Italije i drugih
zemalja u okruzenju. U Karlovackoj Zupaniji odrzani su tecajevi te je osposobljeno
dvanaest licenciranih vodica.

Koordinacijsko tijelo za razvoj cikloturizma pri Ministarstvu turizma, ¢iji su ¢lanovi i
predstavnici Hrvatskog biciklistickog saveza, planira inicirati uredivanje ovog tipa
strucnih osposobljavanja biciklistickih vodi¢a na nacionalnoj i Zupanijskoj razini, kako
bi ubuduée bilo dostupnije svima koji ga imaju potrebu organizirati. Vezano uz daljnje
potrebe za specijaliziranim vodi¢ima/pratiteljima za cikloturizam u Karlovackoj
Zupaniji preporuka je javiti se Koordinacijskom tijelu za razvoj cikloturizma u
Ministarstvu turizma i iskazati interes za 'Edukacije biciklisti¢kih vodica/ pratitelja’.

Biciklisticka odmorista

Biciklisticka odmorista vazan su dio cikloturisti¢kih ruta, odnosno, destinacijske
ponude. Radi se o uredenim mjestima koja se obi¢no sastoje od stalaka za bicikle,
nekoliko klupa za odmor i stola, koSa za smeée, nadstreSnice i info-panoa s
informacijama o mreiZi biciklistickih ruta podrucja/Zupanije, a dobrodosli su i alati za
popravak bicikla i dostupnost pitke vode. U Hrvatskoj su razmjerno rijetka odmorista
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uglavnom jednostavna kao na slikama 3.4.,3.5., iako bi, kad god je to moguce, trebalo
izgraditi i nadstresnice radi mogucénosti odmora biciklista u uvjetima Zege ili kise i
drugih padalina (kao na slikama 3.6.i3.7.).

Slika 3.4. Odmoriste Novaki Lipnicki u op¢ini Slika 3.5. Primjer odmorista u Vukovaru, Adica
Ribnik

Slika 3.6. Primjer odmorista u Noskovackoj Slika 3.7. Primjer odmorista u Pitomaci kod mosta
kod hostela 'Dravska pri¢a’ ~ skele za Kriznicu

Posebno uredenih odmorista za bicikliste u Karlovackoj Zupaniji za sada nema, iako
postoje dva odmorista koja mogu poslufZiti i cikloturistima (Kamanje i Poucna staza
Kozjaca/Karlovac). Postoje odredeni planovi i ideje za odmorista koja bi sadrzavala
ponudu pitke vode, vidikovce, interpretaciju i druge sadrzaje i koji bi se nalazili uz
glavne rute za koje se planiraju prijave za sredstva iz fondova Europske Unije.

3.4. PRATECE USLUGE ZA CIKLOTURISTE

Za razvoj cikloturizma vazno je osigurati sve potrebne pratece usluge koje pridonose
pozicioniranju neke regije kao cikloturisticke destinacije. Za to su posebno vazine
usluge najma bicikla (rent-a-bikea), sustava javnih bicikala (bike-share sustavi),
biciklisticki servisi i punionice za sve popularnije elektri¢ne ('E') bicikle.
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Najam bicikala (Rent-a-bike)

Najam bicikala u Karlovackoj zupaniji moguc je na pet lokacija i to u Ribniku (Integralni
hotel i kamp Srce prirode), Karlovcu (Hotel Korana-Srakovcic¢), Dugoj Resi (Kamp
Slapi¢), Ogulinu (jezero Sabljaci) te u Rakovici (Hotel Degenija).

Slika 3.8. Najam bicikla (Kamp Slapi¢)

Sustavi javnih bicikala (Next-bike)

U Karlovcu postoji automatizirani sustav javnih bicikala Nextbike. Bicikli se mogu
unajmiti na tri lokacije u gradu. Svaki dan omoguceno je 30 minuta besplatne voZnje.
Nextbike karte turisti mogu dobiti na recepcijama hostela, hotela i privatnih
iznajmljivaca. Ovakav sustav javnih bicikala zanimljiv je i turistima jer destinaciju mogu
doZivjeti na nov i '‘pomalo drugaciji' nacin te postaje sve popularniji. Zbog toga bi, u
buduénosti, valjalo razmisliti o prosirenju ove ponude i na neke druge sredine kao npr.
Dugu Resu i Ogulin.

Slika 3.9. Next-bike sustav najma bicikala u Karlovcu

Biciklisticki servisi
Servisi za bicikle na raspolaganju su u gradu Karlovcu, Dugoj Resi i u Ogulinu. U
Karlovcu postoje Cetiri servisa za bicikle. S obzirom na planirani razvoj cikloturizma
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svakako ce trebati unaprijediti mrezu biciklistickih servisa posebno zbog ¢injenice da
se radi o relativno velikom prostoru i velikoj mreZi cikloturistickih ruta, pa bi ova usluga
trebala biti dostupnija cikloturistima koji obilaze dijelove Zupanije udaljenije od ovih
veéih centara.

Punionice za elektricne bicikle ('E' bike)

Trenutno u Karlovackoj Zupaniji ne postoje punionice za e-bicikle. Medutim, s obzirom
na znacenje cikloturizma u ukupnoj ponudi Zupanije i rast popularnosti e-bicikala,
svakako ¢e trebati osigurati mrezu ovakvih punionica. Za sada je potraznja za e-
biciklima u Hrvatskoj jos relativno mala (u pojedinim kontinentalnim Zupanijama
postoje do najvise desetak takvih punionica) ali zemlje u okruzenju vec znacajnije
razvijaju ovu uslugu. Primjerice, u Stajerskoj oko 25 % smijestajnih objekata ima
punjace za e-bicikle, oko 30-ak objekata koji nude najam e-bicikala, te se nude
posebne ture za e-bicikliste.

Prijevoz bicikala putnickim viakovima

Za cikloturizam Karlovacke Zupanije vaZzna je usluga HZ Putni¢kog prijevoza koji nudi
mogucnost prijevoza bicikala. Rije¢ je moguénosti prijevoza bicikla u vlakovima poput
prtljage (bicikli su sklopljeni i upakirani kao osobna prtljaga te se mogu smjestiti u
putnicki odjeljak ili prostor za prtljagu) ili u posebnom vagonu s prostorom za smjestaj
bicikala (10 bicikala). Rije¢ je o vlakovima koji prometuju od Zagreba prema Karlovcu,
Dugoj Resi, Ogulinu, Moravicama, Rijeci te od Zagreba prema Ogulinu-Kninu i Splitu.
Oko polovice vlakova nudi uslugu prijevoza bicikla u posebnim vagonima. Za vise
informacija o moguénostima  prijevoza bicikala na vlakovima HZPP:
www.hzpp.hr/prijevoz-bicikala.

3.5. CIKLOTURIZAM U POSTOJECIM PLANSKIM DOKUMENTIMA

Kod planiranja razvoja cikloturizma u obzir valja uzeti sve druge planske dokumente
koji se ticu turistickog, ali i gospodarskih, tehnoloskih, drustvenih i drugih aspekata
razvoja.

Turisticki Master plan za Karlovacku i Licko-senjsku Zupaniju

Rije¢ je o dokumentu iz 2008. godine koju je izradila tvrtka ADE s.a. u suradnji s
Grontmij/Carl Bro iz Danske uz pomo¢ Europske komisije. Nakon toga za podrudje
Karlovacke Zupanije nije viSe izradena strategija koja bi se bavila turistickim razvojem.

U samoj analizi stanja, cikloturizam je za podrucje ovih dviju Zupanija promatran u
grupi proizvoda 'Aktivnosti u prirodi i aktivnosti na bazi prirode'. Ocjenjen kao dobro
etabliran i privla¢an za 'domace’ i 'inozemno' biciklisti¢ko trZiste, dobro organiziran i
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kvalitetno promoviran. Takoder je zakljuéeno kako je za koristenje potencijala ovog
proizvoda vazno cijelo podrucje pozicionirati kao atraktivnu turisticku regiju.

Ocjenjeno je da cikloturizam ima vrlo visoki potencijal u cijelom projektnom podrucju,
da ga treba snaznije promovirati na internetskim portalima i tiskanim promocijskim
materijalima, te prosiriti s ukljucivanjem kradih i manje napornih tura za rekreativce.
Usto, treba unaprijediti usluge duZ puta, osigurati najam bicikla, kao i profilirana
biciklisticka natjecanja kako bi se privukli pasionirani biciklisti te olaksala dostupnost
informacijama regionalnim posjetiteljima. Posebno su izdvojene lokacije: Jaskovo,
Dragani¢-Ozalj, Ozalj-Vivodina, Zakanje, Netreti¢ (klaster Karlovac); Tounj, Modrus,
Bjelolasica-Vrelo (klaster Ogulin) te Saborsko-Rakovica, Slunj-Cetingrad (klaster Slunj).
Plan razvoja pjesackih i unapredenje biciklistickih ruta na podrucju Karlovacke i Li¢ko-
senjske Zupanije naveden je kao jedan od deset prioritetnih projekata za razvoj
turizma na ovom podrucju.

Zupanijska razvojna strategija Karlovacke Zupanije 2011. - 2013.

U analizi turizma koja je obuhvaéena ovom strategijom navedeno je kako Karlovacka
Zupanija ostvaruje dobre rezultate u odnosu na druge kontinentalne Zupanije, ali da
ne zadovoljava duZina boravka turista (1,67 dana) te je istaknuta potreba privlacenja
vecéeg broja tranzitnih gostiju. Takoder je istaknut problem nedostatnih smjestajnih
kapaciteta te dodatne turisticke ponude koji bi unaprijedili postojedi turisticki sektor
te manjak kvalitetnih turistickih kadrova i nedovoljno afirmiran i kvalitetan sustav
destinacijskog menadZmenta.

Vizija Karlovacke Zupanije definirana ovim projektom glasi ,Zupanija razvijene
poduzetni¢ke klime i gospodarstva, kvalitetnih ljudskih resursa, odrZivog razvoja i
kvalitetnog Zivljenja“. Za ostvarenja vizije navode se Cetiri strateska cilja. Strateski cilj
2. 'Konkurentno gospodarstvo, razvoj poljoprivrede, turizma i infrastrukture' u svom
prioritetu 'Unapredenje turisticke ponude' nabraja: razvoj selektivnih oblika turizma,
poboljSanje postojecih i osmisljavanje novih turisti¢kih proizvoda, komuniciranje
imidZa i prodor na emitivna trZista, prodaja turisti¢kih usluga te unapredenje
destinacijskog menadZmenta i informacijskog sustava.

Prostorni plan Karlovacke Zupanije

Prostorni plan Karlovacke Zupanije datira iz 2001. godine, a 2008. godine donesene su
njegove izmjene i dopune. lzradio ga je Zupanijski zavod za prostorno planiranje
Karlovacke zupanije. U Prostornom planu, vezano uz turizam, konstatirano je da je
prostor Zupanije kontaktna zona kontinentalnog i gorsko-planinskog turisti¢ckog
prostora, Sto ¢ini njegovu atraktivnost. Navodi se da postoji izraziti nerazmjer izmedu
bogate resursne osnove i slabe turistictke ponude te da ¢e se Zupanija razvijati
sukladno turisti¢koj strategiji Hrvatske.

U Prostornom planu izdvojene su tri turisticke mikroregije za koje se smatralo da ih
treba valorizirati. To su: Pokupska (Karlovacka), Ogulinska i Kordunsko-plitvicka.
Pokupsku turisticku mikroregiju, medu ostalim, obiljezava mnostvo rije¢nih tokova,
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stare gradine Dubovac, Karlovacka zvijezda, vinorodni krajevi Ozlja. Naglasak je na
razvoju turizma uz Ccetiri rijeke, izletnickom turizmu, turizmu na seljackim
domadinstvima i razvoju vinskih turisti¢ckih cesta, tranzithom turizmu te gradsko-
poslovnom turizmu. Ogulinska turisticka mikroregija obuhvaéa podrucje Ogulina,
Opcina Josipdol i Tounj. Veliki je naglasak ovog podrucja bio na razvoju turizma uz
kompleks Bjelolasice, koji, naZalost, viSe nije u funkciji. Osim zimskog turizma,
potencijal se ovog podrucja vidio i u razvoju Skola u prirodi, planinarstvu, speleologiji.
Treca, Kordunsko-plitvicka turisticka mikroregija obuhvaéa podrudje grada Slunja te
opcine Rakovicu, Cetingrad, Saborsko i Plaski. Navodi se kako ova regija nema neku
'veéu' turisticku atrakciju, ali da je njena prednost u tome S$to predstavlja ulaz u
Nacionalni park 'Plitvicka jezera'. Na ovom se prostoru, kao prednost, vidjela
mogucnost razvoja tranzitnog turizma, smjestajnih i ugostiteljskih objekata s lokalnom
gastronomijom S$to bi bilo komplementarno s potencijalima Parka. Takoder je
naglasak stavljen i na valorizaciju Rastoka. Buduci da se radi o duljem vremenskom
razmaku od kada je pisan ovaj Plan vidljivo je kako je razvoj u odredenim dijelovima
upravo i pratio nalaze Prostornog plana.

Studija razvoja cikloturizma na podrucju Grada Ogulina

Studiju razvoja cikloturizma na podrucju Grada Ogulina izradila je tvrtka Cikloturizam
d.o.o. za naruditelja Turisti¢ku zajednicu Grada Ogulina, 2013. godine. Studija sadrzi
SWOT analizu, postojeée stanje s prijedlozima unapredenja te plan razvoja
cikloturizma na ovom podrucju. U SWOT analizi kao glavne su prednosti istaknute
internacionalnost, turisti¢ki razvoj te postojeéi prostorni planovi dok su kao slabosti
istaknuti razvoj na drzavnoj razini, birokratiziranost i opseina administracija,
nedefinirani pravilnici te rasplinuti cilj. U postoje¢em stanju analizirano je Sire
podruéje Ogulina, analizirane su lokalne rute, 'Ruta Dobra' i 'Ruta Sabljaci', Zupanijske
rute te drzavna ruta koja prolazi kroz podruéje grada Ogulina. Dalje, posebno se
analiziraju parkiralista za bicikle, signalizacija/prometni znakovi te prioritetne javne
ceste za izgradnju infrastrukture. Sve analize popracene su kartografskim prikazom i
fotografijama. Dalje, u samom planu razvoja cikloturizma polazi se od implementacije
biciklisticke infrastrukture u prometnu infrastrukturu pri cemu se posebno obraduju
info ploée - odmorista za koja je predvideno jedanaest pozicija. Svaka pozicija
prikazuje se detaljno na karti te slikovnim prikazom. Planira se provedba Bike&Bed
certificiranja (na podrucju su cetiri certificirana objekta) te uvodenje razlicitih
biciklistickih usluga (servisi, trgovine, ponuda agencija). Na kraju studije je prilog koji
obuhvacda popis koristenih izvora te kartu cikloturistickih ruta Grada Ogulina.

3.6. SURADNJA DIONIKA CIKLOTURIZMA U ZUPANLJI

Imajuéi u vidu mnostvo vrlo razli¢itih dionika, uspjesna implementacija Operativnog
plana razvoja cikloturizma Karlovacke Zupanije nece biti moguéa bez njihove
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kvalitetne suradnje. To je osobito vazno kada je rije€ o intervencijama u prostoru na
planiranju, razvoju i odrzavanju cikloturisti¢ke infrastrukture i signalizacije, te drugih
sadrzaja namijenjenih cikloturistima. Naime, usprkos deklarativnom opredjeljenju
drustva u cjelini i turistickog sektora za razvoj biciklisticke infrastrukture, u praksi su
joS uvijek prisutni veliki otpori, a posebno je problemati¢na nezainteresiranost lokalne
zajednice vezano uz financiranje izgradnje biciklisticke infrastrukture, u prvom redu
posebnih biciklistickih staza uz javne ceste i traka na kolnicima javnih cesta.
Nezainteresiranost je prisutna i kada je rije¢ o pitanju asfaltiranja lokalnih i
nerazvrstanih cesta i ostalih puteva iznimno vaznih za promet biciklista, iako, prema
¢lanku 5. odredbi Zakona o sigurnosti prometa na cestama, odgovornost za uredenje
biciklistickog prometa imaju jedinice lokalne i podrucne (regionalne) samouprave, uz
prethodnu suglasnost ministarstva nadleZznog za unutarnje poslove.

Osim na razini Zupanije, nuzno je voditi racuna i o dionicima na drzavnoj razini. Medu
njima se kao dva klju¢na isti¢u Ministarstvo turizma kao nositelj izrade operativnih
planova razvoja cikloturizma za kontinentalne Zupanije i osniva¢ Koordinacijskog tijela
za razvoj cikloturizma (u oZujku 2016. godine) te Ministarstvo mora, prometa i
infrastrukture kao tijelo nadlezno za planiranje izgradnje nacionalne mreze
biciklisti¢kih ruta i donoSenje zakona i pravilnika koji se odnose na biciklisticki promet,
pa tako i na cikloturizam. Vezano uz djelovanje ova dva ministarstva kao vazni dionici
pojavljuju se i Hrvatska turisticka zajednica kao krovna organizacija bitna za
promociju cikloturizma na nacionalnoj i medunarodnoj razini, javho poduzece
‘Hrvatske ceste’ s osnovanom Grupom za biciklisticki promet i infrastrukturu pri
Sektoru za razvoj i strateSko planiranje kao tijelo nadleZzno za biciklisticke rute
drzavnog znacenja i izgradnju infrastrukture u koridorima drzavnih cesta, a u manjoj
mjeri i ‘Hrvatske Zeljeznice’ vezano uz prijevoz biciklista i bicikala Zeljeznicom.

Za reguliranje kretanja biciklista po javnim prometnicama veliku vaznost ima i
Ministarstvo unutarnjih poslova kao tijelo nadlezno za sigurnost prometa i
biciklistickog prometa na javnim cestama, a znacajnu ulogu ima i Ministarstvo
regionalnog razvoja i fondova Europske unije vezano uz financiranje projekata koji
trebaju proizadi iz operativnih planova razvoja cikloturizma. Ne smije se zanemariti
niti Ministarstvo poljoprivrede kao krovno tijelo nadlezno za poljoprivredne i Sumske
povrsine, lov i prostore uz nasipe za zastitu od poplava, na koje se odnosi znac¢ajan dio
biciklistickih ruta, posebno onih namijenjenih brdskim biciklistima. Na Ministarstvo
poljoprivrede su, kao takoder vazni dionici, vezana i javna poduzeca ‘Hrvatske vode’ i
‘Hrvatske Sume’.

Na lokalnoj razini kljuénu ulogu imaju dionici kojima je cikloturizam u osnovnom
fokusu interesa, a to se, osim na samu Zupaniju kao korisnika bespovratnih sredstava
i regionalnu razvojnu agenciju kao tijela koje bi trebalo pribaviti sredstva za ulaganja
u razvoj cikloturizma, odnosi u prvom redu na biciklisti¢ke i cikloturisti¢ke organizacije
i udruge, Zupanijsku upravu za ceste, sustav turisti¢kih zajednica te jedinice lokalne
samouprave. Koordinacijsko tijelo za razvoj cikloturizma Hrvatske i strucnjaci i
Zupanijski predstavnici okupljeni u istom, zajedno s biciklistickim udrugama isti¢u se
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kao subjekti najpozvaniji za planiranje, kreiranje i provjeru kvalitete biciklisti¢kih ruta,
vodenje informacijske baze o rutama i podrsku u izradi cikloturisti¢kih karata.

Zupanijska uprava za ceste (ZUC) ima osobitu ulogu zbog toga $to se po Zupanijskim i
lokalnim cestama vodi vecina biciklistickih ruta pa su te prometnice kljuéne za
izgradnju biciklisticke infrastrukture (traka na kolniku), a ZUC i jedinice lokalne
samouprave Cine klju¢an faktor glede planiranja, ulaganja u izgradnju i odrZavanje
cikloturisticke infrastrukture. Zupanijska turisticka zajednica ima kljuénu ulogu
prilikom organizacije cikloturistickih aktivnosti i promocije cikloturizma na razini cijele
Zupanije te kao koordinator djelovanja lokalnih turistickih zajednica. Znadajnu ulogu
imaju i turisticke agencije, odnosno destinacijske menadZzment kompanije koje se
bave cikloturizmom, posebice sa aspekta priviadenja turisticke potraznje te
organizacije i podrske cikloturistickim dogadanjima.

Najvazniji od svih dionika je Zupanija, koja bi trebala koordinirati rad svih ostalih
dionika, u koje, osim prethodno navedenih, spadaju i poduzetnici ukljuéeni u razvoj
cikloturizma. U njih, u prvom redu, spadaju subjekti koji se bave prihvatom cikloturista
u smjestajnim objektima, pruzatelji ugostiteljskih, trgovackih, informativnih i servisnih
usluga za cikloturiste, ponuditelji nekih specifi¢nih usluga za cikloturiste kao $to su
najam bicikla ('rent-a-bike'), sustavi javnih bicikala ('bike share') i dr. Ne smije se
zanemariti ni neke posebne dionike poput Hrvatske gorske sluzbe spasavanja (HGSS)
vezano uz sigurnost kretanja biciklista po Sumskim i gorskim prostorimai izradu karata
za aktivan odmor u prirodi, lovacka drustva i privatne koncesionare lovista Hrvatskih
Suma kao korisnike Sumskih resursa zanimljivih za prolazak cikloturista, itd.

Dodatna vaZnost Zupanije proizlazi i iz potrebe koordinacije rada jedinica lokalne
samouprave, koje ¢esto mogu imati razli¢ite interese, kao i vezano uz suradnju sa
susjednim Zupanijama. Naime, cikloturisticke rute prolaze kroz vise opéina i gradova
pa i Zupanija, a cikloturiste ne zanimaju administrativne granice Zupanija pa ni cijelih
drZava. Upravo je zbog toga Ministarstvo turizma kao inicijator i financijer izrade
operativnih planova inzistiralo na dogovoru izmedu klju¢nih dionika u destinaciji kao
nezaobilaznom elementu Plana, odnosno na potpisu sporazuma o provedbi Plana od
strane klju¢nih dionika.
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4. SWOT ANALIZA

Osnovni cilj SWOT analize je objektivno sagledavanje svih relevantnih prednosti i
slabosti Karlovacke Zupanije kao cikloturisti¢ke destinacije, kao i sagledavanje prilika i
prijetnji iz okruZenja koje mogu utjecati na buduéi razvoj cikloturizma. Analiza je
velikim dijelom temeljena na Akcijskom planu razvoja cikloturizma iz 2015. godine koji
se odnosio na cijeli prostor Hrvatske, bududi da je vecina elemenata slicna za vedinu
kontinentalnih Zupanija.

U analizu su uneseni i brojni posebni elementi do kojih se doslo tijekom analize raznih
dokumenata koji se odnose na problematiku cikloturizma u Karlovackoj Zupaniji, kroz
razgovore s nadleZnim osobama u Zupaniji i tijekom terenskog obilaska Zupanije.
Vaznu ulogu imale su i opservacije ¢lanova ekspertnog tima temeljene na iskustvu u
radu na cikloturistickim projektima, kao i osobna iskustva autora kao cikloturista i
¢lana Koordinacijskog tijela za razvoj cikloturizma Hrvatske pri Ministarstvu turizma
osnovanog 2016. godine.

SWOT analiza utemeljena na ovakvim premisama cini osnovu za predlaganje
konkretnih mjera potrebnih za razvijanje cikloturizma kao turistickog proizvoda, a
tako i za planiranje njegovog razvoja na podrucju Karlovacke Zupanije. Ona je vazna i
kao podloga za formuliranje operativnih ciljeva i konkretnih mjera, a tako i za
financiranje cikloturisticke infrastrukture te poticanje razvoja prateéih poduzetnickih
aktivnosti.

4.1. PREDNOSTI

Glavna prednost Karlovacke Zupanije kada je rije¢ o razvoju cikloturizma je obilje
raznolikih atraktivnih ocuvanih krajolika i vrlo visoka razina ocuvanosti prirode
zahvaljujuéi brojnim zastiéenim prirodnim podrucjima i rijetkoj naseljenosti. Posebnu
ulogu pritom ima mnostvo slikovitih rijeka s njihovim dolinama i kanjonima, u prvom
redu ¢etiriju karlovackih rijeka Kupe, Korane, MreZnice i Dobre. Zupaniju krasi i obilje
oCuvanih objekata tradicionalne ruralne arhitekture te brojni lijepi vidici na skoro svim
rutama. Osobitost Zupanije je i obuhvat vise specifi¢nih povijesnih mikroregija, od
pitomog i znatnim dijelom ravni¢arskog Pokuplja, preko blago valovitog i krievitog
Korduna do planinskih podruéja Gorskog kotara i kontaktnih rubnih dijelova Like i
Zumberka. Kao i ostali dijelovi kontinentalne Hrvatske, i Karlovac¢ka Zupanija ima
razmjerno ugodnu klimu u veéem dijelu godine, osobito u proljece i jesen kao
godis$njim dobima pogodnim za intenzivnije bavljenje cikloturizmom.

lako u Zupaniji nema posebno uredenih prometnica namijenjenih biciklistima, zbog
mnostva vrlo malih naselja postoji dosta lokalnih cesta sa izrazito niskim intenzitetom
prometa pogodnih za kretanje biciklista, zbog cega je vedina lokalnih ruta vrlo
atraktivna i postedena od motornog prometa. Imajuci u vidu Cinjenicu da cikloturisti
preferiraju koristenje vlastitih bicikala, kao zna¢ajna prednost istice se i blizina velikih
potencijalnih trZiSta, posebno obliznjeg Zagreba, kao i odliéna opca prometna
dostupnost zahvaljujuéi poziciji na glavnim poveznicama Zagreba i veéeg dijela Srednje
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Europe s Jadranom - autocesti A1 prema Dalmaciji i autocesti A6 prema Kvarneru i
Istri.

Osim promidzbenog ucinka, ulazak Hrvatske u Europsku uniju djelovao je poticajno i
na uspostavljanje osnovne zakonske regulative vezane uz cikloturizam, koja cini
osnovu za privlacenje sredstava iz EU fondova kao jednog od glavnih potencijalnih
izvora za financiranje projekata vezanih uz cikloturizam. Treba svakako spomenuti i
visoku razinu podrske javnog sektora u razvoju cikloturisti¢ke infrastrukture, posebice
Ministarstva turizma, ¢emu je doprinio i opéi porast vaznosti biciklizma u Hrvatskoj.

PREDNOSTI

Raznoliki atraktivni ocuvani krajolici i vrlo visoka razina ocuvanosti prirode
zahvaljujuci brojnim zasti¢enim prirodnim podrucjima i rijetkoj naseljenosti

Mnostvo turisti¢kih atrakcija na potencijalnim rutama, od rijeé¢nih dolina i blago
brezuljkastih prostora do Sumovitih i krsevitih gora

Velik broj lokalnih cesta izrazito slabo optereéenih prometom motornih vozila
pogodnih za vodenje cikloturistickih ruta

Povoljan prometni poloZaj blizu Zagreba i na glavnim vezama Zagreba i velikog
dijela Srednje Europe s jadranskom obalom

Velik broj atraktivnih oznacenih lokalnih ruta

Uspostavljena osnovna zakonska regulativa vezana uz cikloturizam

RaspoloZivost sredstava iz EU fondova za projekte vezane uz cikloturizam

Podrska javnog sektora u razvoju cikloturizma, osobito Ministarstva turizma

Izrazita pogodnost prostora Zupanije za razvoj cikloturizma

Mnostvo raznolikih turistickih sadrzaja na potencijalnim rutama, posebno u
domeni avanturistickog turizma i ekoturizma (blizina NP 'Plitvicka jezera')

Dodatnom zamahu razvoja cikloturizma u Karlovackoj Zupaniji doprinosi i potreba za
Sirenjem turistickih aktivnosti na kontinentalni dio Hrvatske, zbog Cega se povecao i
poduzetnicki interes za bavljenje razli¢itim aktivnostima vezanim za cikloturizam.
Tome u prilog idu i komplementarnost sa ostalim oblicima turizma u prostoru
Zupanije, posebno s raznim oblicima pustolovnog (avanturisti¢kog) turizma poput
raftinga na brojnim rijekama, planinarenja, alpinizma, speleologije, ali i ruralnog,
konjickog i ribolovnog turizma. Specifi¢cnu dodatnu prednost Karlovackoj Zupaniji za
razvoj cikloturizma daje funkcija smjestaja vecine turista koji posjecuju najpoznatiji
hrvatski nacionalni park 'Plitvicka jezera', za koje cikloturizam mozZe ¢initi izrazito
pozeljnu dodatnu aktivnost.
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4.2. NEDOSTACI

Niska aktualna razina razvijenosti cikloturizma u Karlovackoj Zupaniji s obzirom na
brojne prethodno navedene prednosti rezultat je velikog broja slabih tocaka. One se
najve¢im dijelom odnose na cikloturisticku infrastrukturu, odnosno mali broj
izgradenih biciklistickih staza i traka, osobito izvan naselja. Dodatne nepovoljne
okolnosti za Zupaniju su $to njome ne prolazi nijedna medunarodna EuroVelo ruta niti
neka od velikih rijeka poput Drave, Save ili Dunava kao osobito privlacnih okruZenja
za touring cikloturiste na visednevnim putovanjima. Treba imati u vidu i da mnostvo
brdovitog terena usprkos atraktivnosti krajolika mozZe odbiti znacajan broj turista
slabije fizicke kondicije, o ¢emu svjedocli opcenito snazniji razvoj cikloturizma u
ravnic¢arskim zemljama poput Nizozemske, Danske ili nama susjedne Madarske.

Vrlo mali broj izgradenih biciklisti¢kih staza i traka, osobito izvan naselja

Nepostojanje EuroVelo ruta i ruta uz velike rijeke

Otezano vodenje ruta zbog pruZanja brojnih prometnica visokog intenziteta
motornog prometa, posebno ceste D-1

Dosta brdovitog terena koji moze odbiti znacajan broj turista slabije fizicke kondicije

Niska razina sigurnosti u cestovnhom prometu i prometne kulture

Nedostatak osnovnih sadrzaja na mnogim rutama uslijed slabe naseljenosti velikog
dijela Zupanije

Nepovoljna poduzetnicka klima i niska razina suradnje medu dionicima turistickog
razvoja

Slaba promocija na cikloturistickim trzistima

Nedovoljna prepoznatljivost Zupanije kao cikloturisti¢ke destinacije

Nedostatna smjestajna i izrazito slaba pratec¢a ponuda za cikloturiste, posebno kad
je rije€ o odmoristima i servisima

Nepovoljno stanje prometne infrastrukture dodatno pogorsava otezano kreiranje
duljih cikloturisti¢kih ruta zbog pruzanja brojnih prometnica visokog intenziteta
motornog prometa, u prvom redu drzavnih cesta D-1 Zagreb - Karlovac - Slunj -
Plitvicka jezera, ali i ceste D-3 Karlovac - Rijeka, D-6 Jurovski Brod - Karlovac - Glina i
D-23 Karlovac - Duga Resa - Ogulin. Posljedica toga je nezadovoljstvo domadih te jos
vise inozemnih cikloturista naviknutih na odsustvo izloZzenosti intenzivhom prometu
automobila prilikom kretanja biciklom u svojim zemljama. Treba istaknuti i razmjerno
nisku razinu sigurnosti u cestovnhom prometu i nisku razinu prometne kulture i
tolerancije medu svim sudionicima u prometu, te nedovoljnu uporabljivost postojece
biciklisticke signalizacije uslijed malog broja putokaza. Poseban problem ove Zupanije
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je i nedostatak osnovnih sadrzaja na mnogim rutama uslijed slabe naseljenosti,
osobito u prostorima koji su bili izloZeni razaranjima u Domovinskom ratu.

Ovakva situacija dijelom je uvjetovana zapostavljeno$¢u biciklizma u sustavu
strateskog prometnog planiranja na nacionalnoj razini, kao i nedostatkom biciklisticke
tradicije na lokalnoj razini. U nedostatke spada i opcenito nepovoljna poduzetnicka
klima i niska razina suradnje medu dionicima turistickog razvoja, koja destimulira
otvaranje tvrtki koje bi se bavile pruzanjem razlicitih usluga cikloturistima. Primjetna
je i jog uvijek nedovoljna prepoznatljivost Zupanije kao cikloturisticke destinacije te
izrazito slaba prateéa ponuda za cikloturiste, posebno kad je rije¢ o odmoristima i
servisima. Razmjerno slaboj vaznosti cikloturizma dodatno doprinose i nedostatna
ulaganja u promociju na cikloturistickim trzistima i razvoj turistickog proizvoda
cikloturizma uslijed ogranicenih raspoloZivih sredstava.

4.3. PRILIKE

Iz analize osnovnih prednosti i nedostataka Karlovacke Zupanije kao cikloturisticke
destinacije mogu se detektirati prilike koje joj se pruzaju ukoliko se dodatno
unaprijede dobre strane i istovremeno uklone kljuéni nedostaci, buduéi da na
europskim trzistima, cijela kontinentalna Hrvatska i pogotovo Karlovacka Zupanija
imaju status neotkrivene cikloturisticke destinacije. Kako velika vecina cikloturista u
Hrvatsku dolazi individualno, to znadi da bi primjereno opremanje najatraktivnijih
kljuénih ruta moglo odmah znacajno povedati potraznju, posebice korisnika trekking i
touring bicikala kao potencijalno najznacajnijih oblika inozemne turisticke potraznje.

PRILIKE

Status Karlovacke Zupanije kao neotkrivene cikloturisticke destinacije

Uredenje nacionalne mreze cikloturistickih ruta i standardizacija biciklisticke
signalizacije

Mogucénosti koriStenja fondova EU za uredenje infrastrukture i drugih sadrzaja za
cikloturiste

Podizanje kvalitete cikloturisticke infrastrukture zahvaljujuéi primjeni novih
zakonskih propisa i veé¢im ulaganjima u intervencije na cestama

Ukidanje granicne kontrole prema Sloveniji nakon ulaska u Schengenski prostor

KoriStenje novih tehnologija, posebno u domeni GPS-a i veceg koristenja E-bikeova

Podizanje ekoloske svijesti i s time povezano poticanje koriStenja bicikala

Razvoj brdsko biciklistickih (MTB) centara i bike parkova

Razvoj odmorista, servisa i drugih prateéih sadrZaja za cikloturiste
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To bi istodobno pomoglo i agencijama koje se bave organiziranim dolascima
cikloturista, jer bi korisnicima svojih usluga mogle ponuditi atraktivnhe nove i
razmjerno dugacke linijske i kruzne biciklisticke rute. Takoder, Zupanija se moze
pozicionirati i kao brdsko biciklisticka destinacija radi gorovitog i planinskog prostora,
a skijaske Zicare (tri dvosjedeznice) i 3 krace vucnice ve¢ postoje na HOC Bjelolasica,
Sto je pogodno i za nove investicije u bike centar s raznim uslugama - najam, trgovina,
brdsko-biciklisticke (MTB), trekking, E-bike i obiteljske ture, bike park - freeride i
enduro staze, flow i single trails, te drugi tehnicki elementi zanimljivi svim razinama
biciklista od pocetnika rekreativaca do naprednih i sportskih biciklista.

Povoljna okolnost je i ¢injenica da su zbog pozitivnih ucinaka voznje bicikla na zdravlje
ljudi, ocuvanje okolisa i razvoj ruralnih podrucja moguénosti koristenja fondova EU za
uredenje cikloturisticke infrastrukture vrlo velike. Stoga bi prilikom planiranja razvoja
potencijalne turiste. Afirmaciji ovih ruta doprinijet ¢e i primjena novih zakonskih
propisa koji bi kroz standardizaciju biciklisticke signalizacije znakova i opreme na
cestama posebnu tezinu dali upravo duljim rutama nacionalnog i najviseg Zupanijskog
znacaja.

Perspektivno ukidanje grani¢ne kontrole prema Sloveniji uslijed ulaska u Schengenski
rezim kretanja sigurno ¢e dodatno stimulirati Sirenje cikloturizma u Karlovackoj
Zupaniji, a veliku ulogu moglo bi imati i intenzivnije koristenje novih tehnologija u
domeni GPS-a uredaja. Vaznu priliku Cini i veée koristenje E-bicikala pogodnih za
kretanje po brdovitom terenu, kao i dobre moguénosti za razvoj brdsko biciklisti¢kih
centara i bike parkova. Treba imati na umu i podizanje ekoloske svijesti u Hrvatskoj te
s tim povezano intenzivnije koristenje bicikala od strane domace populacije, kao i
snazniji razvoj ponude pratecih sadrzaja za cikloturiste, u prvom redu odmorista i
servisa, koji zbog svoje trenutne oskudnosti dosta ograni¢avaju daljnji razvoj
cikloturizma u Karlovackoj Zupaniji.

4.4, PRUETNJE

Usprkos mnogobrojnim moguénostima, aktualna gospodarska situacija u Hrvatskoj i
iseljavanje iz ruralnih prostora povlaci za sobom niz opasnosti za buduéi razvoj
cikloturizma. To je osobito izraZzeno upravo u Karlovackoj Zupaniji, gdje se zbog velikog
smanjenja broja stanovnika u mnogim prostorima zatvaraju trgovine, servisi,
ugostiteljski objekti i drugi sadrzaji vazni za cikloturizam. Stoga je velik broj prijetnji
vezan uz nedostatak sredstava za financiranje cikloturisti¢ke infrastrukture i ostalih
sadrzaja namijenjenih cikloturistima. Velik broj prijetnji dolazi i iz podrucja zakonske
regulative, pri cemu se u prvom redu misli na otezanu izgradnju biciklistickih staza i
traka zbog zakonsko-regulativnih i imovinsko-pravnih problema, odnosno na konflikte
izmedu javnog i privatnog interesa i neuskladenosti u zahtjevima izmedu cikloturista
i drugih korisnika prostora.
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PRUETNIJE

Nedostatak sredstava za financiranje prometne infrastrukture i pratecih
cikloturistickih sadrzaja uslijed iseljavanja iz ruralnih prostora

Otezana izgradnija biciklistickih staza i traka zbog zakonsko-regulativnih i imovinsko-
pravnih problema

Porast broja prometnih nesreca u kojima sudjeluju biciklisti

Problemi vezani uz odrzavanje biciklisticke infrastrukture

Nedovoljno privlacenje sredstava iz fondova Europske unije za projekte vezane uz
cikloturizam

Nesklonost Zupanije i jedinica lokalne samouprave izdvajanju za cikloturisti¢ku
infrastrukturu

Konflikti javnog i privatnog interesa

Smanjene financijske mogucnosti djelovanja malih kontinentalnih turistickih
zajednica

Porast biciklistickog prometa sadrzi i opasnost od poveéanja broja prometnih nesreéa
u kojima sudjeluju biciklisti vezano uz odrZavanje biciklisticke infrastrukture u
uvjetima nesklonosti Zupanije i jedinica lokalne samouprave izdvajanju za
cikloturisti¢ku infrastrukturu. Medu vazne opasnosti spadaju i limitirane moguénosti
privlacenja sredstava iz fondova Europske unije uslijed nedovoljne podrske pojedinim
projektima na lokalnoj razini, kao i smanjene moguc¢nosti djelovanja financijski slabih
malih kontinentalnih turisti¢kih zajednica, Sto je slucaj s gotovo cijelim prostorom
Karlovacke Zupanije osim donekle s gradom Karlovcem i op¢inom Rakovica.
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5. VIZJA | CILJEVI RAZVOJA

VIZIJA
Prethodno sagledane prednosti Karlovacke Zupanije i glavni nedostaci koje je
potrebno prevladati polaziste su za definiranje Zeljene vizije razvoja cikloturizma. Rije¢
je o slici koja predstavlja Zeljenu buduénost dovoljno poticajnu i motiviraju¢u da moze
ujediniti dionike u Zelji za njenom realizacijom i potaknuti ih na djelovanje.

U skladu s takvom aspiracijom kao i &injenicom da se radi o Zupaniji izuzetnih
potencijala za razvoj cikloturizma vizija se moze definirati na sljedeci nacin:

U 2020. godini cikloturizam ce postati jedan od klju¢nih atributa
prepoznatljivosti turizma Karlovacke Zupanije. Zahvaljujuci iznimno bogatoj i
raznolikoj cikloturistickoj mreZi koja povezuje prirodne (i zasticene) ljepote
dolina, rijeka i brezuljaka te brojne neotkrivene kulturno-povijesne atrakcije
cikloturizam postaje pokretac razvoja turizma te privlaci zaljubljenike u
biciklizam svih dobnih skupina.

CILJEVI

Iz vizije razvoja turizma definirane Strategijom razvoja turizma Republike Hrvatske do
2020. godine proizlazi da bi cikloturizam trebao postati jedan od vaznijih oblika
turizma u Hrvatskoj, koji ima osobitu vaznost za turistic¢ki razvoj kontinentalnog dijela
Hrvatske. Da bi se taj kljucni cilj ostvario, kao i da bi se realizirala Zeljena vizija razvoja
cikloturizma Karlovacke Zupanije, nuzno je realizirati sljedece ciljeve:

1. Stvoriti organizacijski okvir za umrezavanja dionika relevantnih za intenziviranje
razvoja cikloturizma

2. Razviti mrezu atraktivnih cikloturistickih ruta koje su uredene, sigurne, odrzavane
i dobro povezane i u kojima su lako dostupne sve potrebne specijalizirane usluge
za cikloturiste

3. Jasno regulirati kretanje biciklista po svim vrstama cesta (drzavnim, Zupanijskim,
lokalnim, nerazvrstanim) s hrvatskim propisima i najboljom europskom praksom
po pitanju sigurnosti, uklju¢ujuéii kretanje po posebnim vrstama puteva i teritorija
(s posebnom paznjom na zasti¢ena podrucja)

4. Poticati poduzetni¢ke aktivnosti vezane uz cikloturizam u domeni smjestaja,
ugostiteljstva, najma, servisa, taksi i drugih prijevoznih usluga, agencijskih usluga,
trgovina i drugih aktera u stvaranju cjelovitog destinacijskog lanca vrijednosti

5. Povezivati cikloturizam s drugim turistickim proizvodima u cjelovite dozivljaje
(eno-gastronomija, jahanje, rafting, kajaking i kanuing, planinarenje i sl.)

6. Intenziviranje promocijskih i info aktivnosti za cikloturizma na podrucju cijele
Zupanije i njihovo povezivanje (sustav TIC-eva, specijalizirani kvalitetni promocijski
materijali - vodici, karte, mobilne aplikacije, signalizacija i interpretacija).

35



institutzaturizam

Za intenziviranje razvoja cikloturizma svakako ¢ée pocetnu tocku predstavljati snaznije
umreZavanje i organizacija svih relevantnih i zainteresiranih dionika. Organizacija
ljudskih resursa omogudit ¢e bolju internu komunikaciju, ali i aktivnosti usmjerene
prema drugim relevantnim dionicima na Zupanijskoj i drzavnoj razini. Financijski ée
najzahtjevnije biti dalje razvijati mrezu cikloturistickih ruta, odnosno realizirati
infrastrukturu. Takoder, bit ¢e izazovno potaknuti poduzetnike na jacanje aktivnosti
Sto ¢e zasigurno zahtijevati brojne aktivnosti internog marketinga i edukacija iz
podruéja turizma i cikloturizma. Medutim, bududéi da je rije¢ o prostorno velikoj
Zupaniji poduzetnicke aktivnosti bit ¢e vazne za uklju¢ivanje i ravhomjerni razvoj svih
njenih dijelova. Konaéno, da bi se Karlovacka Zupanija pozicionirala kao biciklisti¢cka
destinacija bit ¢e potrebno ciljano promovirati cikloturizam kroz specijalizirane
sajmove, posebne mrezne (web) stranice, proizvodne brosure, studijska putovanja
novinara i druge aktivnosti kojima ¢e se stvarati ovaj imidz.
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6. STANDARDI ZA RAZVOJ CIKLOTURISTICKE INFRASTRUKTURE U
KARLOVACKOJ ZUPANUJI

Glavnu prepreku snaznijem razvoju cikloturizma u Hrvatskoj, osim izuzetno malog broja
posebno izgradenih biciklisti¢kih staza i traka, predstavlja jo$ uvijek do kraja nerijesena,
regulatorna osnova za oznacavanje, signalizaciju i opremanje biciklistickih ruta. Naime,
iako je Ministarstvo mora, pomorstva i infrastrukture 2013. godine donijelo Pravilnik o
funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreZe biciklistickih ruta, a 2016. godine novi
Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi, jos uvijek nije donesen novi Pravilnik o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama koji bi po prvi put regulirao obiljezavanje
biciklistickih ruta, a Sto u postoje¢em Pravilniku iz 2005. godine (NN 33/2005) nije
regulirano.

Kako je istodobno snaZzan razvoj cikloturizma u Hrvatskoj stvorio potrebu za
oznacavanjem ruta u prostoru, u nedostatku vaZecih propisa, na terenu su se poceli
koristiti raznovrsni sustavi oznacavanja biciklistickih ruta. Ovi se sustavi medusobno
znatno razlikuju, ne samo izmedu pojedinih Zupanija, nego i unutar njih. Prisutne su i
ogromne razlike izmedu pojedinih dijelova Hrvatske, pri ¢emu, neovisno o stvarnim
potrebama, u nekim dijelovima Hrvatske gotovo uopcée nema oznacenih biciklistickih ruta,
a u nekima one prekrivaju velik dio cjelokupne cestovne mreZe, kao Sto je slucaj u
Karlovackoj Zupaniji. Dodatni problem je i izrazita nepovezanost cikloturisti¢kih ruta, jer
je ogromna vedina ruta lokalnog karaktera i ograni¢ena na pojedine Zupanije, a Cesto i
samo na pojedine opc¢ine i gradove.

Znacajan broj ruta usto je i nestru¢no trasiran na nacin da ne bi mogao udovoljiti uvjete
propisane Pravilnikom o biciklistickoj infrastrukturi. Naime, brojne rute vode se po
cestama s vrlo intenzivnim motornim prometom, sto niti je prihvatljivo Pravilnikom niti
predstavlja praksu u drZzavama s razvijenom biciklistickom kulturom. Za Hrvatsku je
karakteristi¢no i vodenje ruta po razli¢itim povrSinama, od kvalitetnog asfalta do loSeg
makadama i Sumskih putova, za razliku od uobiéajene prakse odvajanja ruta namijenjenih
rekreativnim i touring biciklistima i korisnicima brdskih MTB bicikala u svim europskim
zemljama koje raspolazu uredenim biciklistickim rutama obiljezenim u skladu sa
zakonskim propisima.

Dodatni problem je i nedovoljno poznavanje osnovnih pojmova od strane mnogih dionika
cikloturisti¢kog razvoja, narocito razlikovanje biciklisti¢kih ruta ili pravaca kao poveznica
odredenih tocki u prostoru po prometnicama kojima se kre¢u biciklisti, od biciklistickih
traka, staza i putova kao posebnih prometnica ili dijelova prometnica namijenjenih
sigurnom i udobnom kretanju biciklista. Pritom se, iz marketinskih razloga, za biciklisticke
rute Cesto neopravdano koristi pojam biciklisticka staza, iako se taj pojam odnosi na,
posebnu od kolnika, odvojenu prometnu povrsinu namijenjenu iskljucivo biciklistima.

Takve pojave na hrvatskim cestama mnogobrojne inozemne cikloturiste naviknute na
stru¢no vodenje biciklisti¢kih ruta u zemljama iz kojih dolaze odbija od provodenja
cikloturistickog odmora u Hrvatskoj, posebice obitelji s djecom dodatno osjetljive na
sigurnosne aspekte cikloturizma. Stoga se vecina cikloturisti¢kih aktivnosti u Hrvatskoj
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provodi kao dodatni oblik rekreacije u primorskim dijelovima Hrvatske, ponajvise u Istri,
koja je zbog mnostva lokalnih cesta neoptereéenih motornim prometom i slikovitog blago
breZuljkastog krajolika izrazito pogodna za cikloturizam. Posljedica ovakve situacije je da
usprkos velikom rastu cikloturizma zadnjih godina Hrvatska jo$ uvijek spada u skupinu
zemalja s razmjerno slabo razvijenim cikloturizmom, posebice na kontinentu, za razliku
od susjedne Madarske pa i Slovenije. (slika 6.1.)

Slika 6.1. Europske drzave prema godisnjim prihodima od cikloturizma po stanovniku
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Izvor: http://www.eurovelo.org/wp-content/uploads/2015/01/AB-Presentation- European-Tourism-
Forum.pdf

Imajuci u vidu cinjenicu da razvoj cikloturizma znadi poticanje ekonomskog rasta i
otvaranje novih radnih mjesta u zaostalim ruralnim podrucdjima, kao i smanjenje
negativnih ucinaka prijevoza i turizma na okoliS, Europska biciklisticka federacija
(European Cyclists’ Federation - ECF) je u suradnji s nacionalnim i regionalnim partnerima

38



institutz=turizam &«

razvila projekt EuroVelo - Europska mreza biciklistickih ruta, kojem je osnovni cilj sjediniti
postojece i planirane nacionalne i regionalne biciklisticke rute u jedinstvenu europsku
mrezu. U sklopu projekta ‘EuroVelo Central Coordination’ izradena je i strategija razvoja
cikloturizma za cijelo podrucje Europske unije, koju je u cijelosti financirala Europska
komisija i kojom se kroz razvoj cikloturizma Zeli unaprijediti teritorijalna kohezija i
medusobno razumijevanje medu europskim regijama, poboljsati zdravstveno stanje
gradana Europske unije te poticati razvoj kvalitetnih biciklisti¢kih ruta.

Pri tom se na Hrvatsku odnose Cetiri EuroVelo pravca prikazana na slici 6.2.:

EuroVelo 6 Atlantik - Crno more (u Hrvatskoj - Dunavska ruta),
EuroVelo 8 Mediteranska ruta (u Hrvatskoj - Jadranska ruta),
EuroVelo 9 Baltik - Jadran i

EuroVelo 13 Ruta Zeljezne zavjese (u Hrvatskoj - Dravska ruta).

Slika 6.2. Nacionalne biciklisticke rute prema Pravilniku o funkcionalnim kategorijama za

odredivanje mreZe biciklistickih ruta i dionice mreZe EuroVelo ruta u Hrvatskoj.

KORIDORI DRZAVNIH GLAVNIH CIKLOTURISTICKIH RUTA RH

postojeci prijedlog drzavnih
biciklistickih ruta

prijedlog prilagodbe drzavnih
biciklistiékih ruta potrebama
cikloturista
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U tijeku je i proces uspostavljanja i EuroVelo Savske rute, koja bi trebala prolaziti od izvora
do uséa rijeke Save, dakle najvec¢im dijelom kroz Hrvatsku ukljuéujudi i glavni grad Zagreb.
Od 2016. godine pri Koordinacijskom tijelu za razvoj cikloturizma u okviru Ministarstvu
turizma djeluje i Nacionalna koordinacija EuroVelo za Hrvatsku.

Poseban doprinos EuroVela je izrada mnosStva materijala i uputa usmjerenih na
ujednacavanje standarda i kvalitetno trasiranje cikloturisti¢kih ruta u Europi. Medu njima
se isti¢u Cetiri osnovna pravila prilikom trasiranja biciklisti¢kih ruta:’

1. SIGURNOST - poZeljne su posebne biciklisticke staze ili trake te javne ceste s prometom
ispod 500 vozila dnevno, a ako je promet veéi od 2.000 vozila samo uz dopustene
maksimalne brzine ispod 30 kilometara na sat. Na javnim cestama po kojima dnevno u
prosjeku prometuje vise od 4.000 vozila ili se vozi preko 80 km/h obvezatna je izgradnja
posebnih biciklisti¢kih traka, dok se promet biciklista uz ceste s prometom veéim od
10.000 vozila dnevno smije odvijati samo po posebnim biciklistickim stazama udaljenim
od samih cesta, odnosno po posebnim koridorima.

2. ATRAKTIVNOST - biciklisticke rute treba trasirati po atraktivhom i raznolikom okolisu
na nacin da se ruta pruza uz Sto viSe prirodnih i kulturno-povijesnih atrakcija te da se uz
nju, na razumnim udaljenostima (minimalno u razmacima od 50 kilometara), pruzaju
smjestajni i ugostiteljski sadrzaji za cikloturiste. Istodobno se ne preporucuje vodenje ruta
po neatraktivnom okoliSu bez dodatnih sadrzaja, kao ni po prostorima gdje postoji
opasnost od napada Zivotinja ili izloZzenosti kriminalu, buci ili onecis¢enom okolisu.

3. KOHERENTNOST - ruta ne smije imati prekide u obliku fizickih prepreka poput zona
zabrane prolaza biciklima, Zeljeznickih pruga bez uredenog prijelaza, vodenih povrsina na
kojima ne postoje stalne trajektne veze, skele ili brodske linije na kojima je moguc prijevoz
bicikala, kao i dionice na cestama koje ne udovoljavaju uvjetima sigurnosti. Istodobno,
rute trebaju izbjegavati prevelika skretanja sa osnovnog pravca, posebice rute koje vode
uz velike rijeke ili obale mora.

4. UDOBNOST - Preporucljiva podloga je asfalt, ali se dopustaju i krac¢e dionice po drugoj
podlozi ukoliko je tvrda, stabilna i laka za voZnju. Nekvalitetna makadamska podloga ili
druga prometna povrsina po kojoj nije moguda voznja trekking biciklima nije prihvatljiva.
Na rutama treba izbjegavati uzbrdice vece od 10%, a na duljim relacijama i one iznad 6%.

Uzmu li se u obzir ovi standardi, proizlazi da nijedna od drzavnih glavnih ruta u Hrvatskoj
prema Pravilniku o funkcionalnim kategorijama za odredivanje mreZe biciklistickih ruta
kao svojevrsnom prostornom okviru za uredenje biciklisti¢kih ruta u Hrvatskoj ne bi mogla
niti dugorocno zadovoljiti propisane uvjete. Naime, u izvornom Pravilniku iz 2013. veéina
tih ruta predloZena je u koridorima drZavnih cesta s velikim intenzitetom prometa
motornih vozila. Stoga je u sklopu Akcijskog plana razvoja cikloturizma predloZena
prilagodba tih ruta potrebama cikloturizma, kako je prikazano na slici 6.2. Pravilnik inace
predvida, osim drZavnih glavnih i uspostavljanje drzavnih veznih, Zupanijskih i lokalnih
biciklistickih ruta, ali one za sada nisu definirane.

7 EuroVelo, the European cycle route network, European Cyclist Federation 2013
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U kontekstu skorog donosenja Pravilnika o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi
na cestama, treba naglasiti i da su normativi koje predvida Pravilnik o biciklistickoj
infrastrukturi u mnogim elementima i stroZi od standarda EuroVela. To bi moglo
prouzrociti znacajnu redukciju broja trenutno oznacenih cikloturistickih ruta i otezati
formiranje drzavnih ruta, posebice uzme li se u obzir da prijedlog Pravilnika o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama predvida uklanjanje prije postavljenih
znakova, ¢ak i na lokalnim biciklistickim rutama.

Naime, osim Sto sadrZi precizno razradene normative o tome kako bi trebale izgledati
biciklisticke trake i staze te u kojim se slu€ajevima propisuje njihova izgradnja, Pravilnik o
biciklistickoj infrastrukturi propisuje i izbor vrste biciklisticke prometne povrsine, a koji se
vrSi na osnovu brzine kretanja motornih vozila Vgsy i broja vozila po satu, prema prikazu
na slici 6.3.

Slika 6.3. Izbor vrste biciklisticke prometne povrsine s obzirom na intenzitet i brzinu
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Izvor: (Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi, NN 28/2016)

Iz tog prikaza proizlazi da se ne preporucuje vodenje prometa bicikala na kolniku kod
brzina iznad 70 km/h, osim na cestama s prometom manjim od 2.000 vozila dnevno.
Dodatno se u Pravilniku navodi da preporu¢ena maksimalna brzina vozila na svim
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cestama po kojima se krecu biciklisti ne bi trebala biti ve¢a od 50 km/h, a i preporucljivi
maksimalni nagib na duljim relacijama ruta ne bi trebao biti veéi od 4 %. Pravilnik sadrzi
i definicije osnovnih pojmova vaznih za cikloturiste - biciklistickih ruta, traka, staza, cesta
i putova, kao $to je prikazano na slici 6.4.

Slika 6.4. Osnovni pojmovi vezani uz biciklisti¢ku infrastrukturu prema Pravilniku MMPI

Biciklisticka traka na kolniku Biciklisti¢ka traka odvojena od kolnika

Izvor: Pravilnik o biciklistickoj infrastrukturi MMPI, NN 28/2016 od 30.03.2016.

Biciklisticka ruta ili pravac je smjer pruZanja biciklisticke prometnice koja povezuje
odredena mjesta ili to¢ke u prostoru, obiljeZzena putokazima, a moze biti izgradena u
obliku biciklisticke staze, trake, ceste ili puta,

Biciklisticka traka na kolniku je dio kolnika namijenjen za promet bicikala koji se
prostire uzduz kolnika obiljezen uzduznom crtom na kolniku i propisanim prometnim
znakom,
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e Biciklisticka staza odvojena od kolnika je izgradena prometna povrsina namijenjena
prometu bicikala odvojena od kolnika i obiljezena horizontalnim oznakama i
propisanim prometnim znakovima,

o Biciklisticka cesta je prometna povrSina sa suvremenim kolni¢kim zastorom
namijenjena za promet bicikala koja se proteZe izvan koridora ceste, obiljezena
horizontalnim oznakama i propisanim prometnim znakom; i

e Biciklisticki put je prometna povrsina za promet bicikala bez suvremenog kolni¢kog
zastora izvan koridora ceste obiljeZzena propisanim prometnim znakom.

Pravilnik predvida i pojam mjeSovite biciklisticCko-pjesacke staze, a u mnogim naseljima
postoje plo¢nici koji se povremeno koriste za kretanje biciklista. No, ukoliko trake za
kretanje pjesaka i biciklista nisu posebno oznacene, biciklisti ih ne smiju koristiti, a veéina
je usto i razmjerno uska i stoga nepogodna za stvaranje mjesovitih biciklisticko-pjesackih
staza kao moguceg i propisanog zakonskog rjesenja. Naime, prema ¢lanku 2. Pravilnika o
biciklisti¢koj infrastrukturi® ‘biciklisticko-pjesacka staza je prometna povr$ina namijenjena
za kretanje biciklista i pjeSaka, izgradena odvojeno od kolnika i oznafena odgovaraju¢om
prometnom signalizacijom’ i trebala bi, prema ¢lanku 15. istog pravilnika, biti Siroka
minimalno 1,5 metara, a na novim ili rekonstruiranim povrsinama minimalno 2,0 metara.
Ogranicavajucu ulogu za razvoj cikloturizma ima i stroga obveza kretanja biciklista po
javnim cestama jedan iza drugoga, Sto destimulira privlacenje cestovnih biciklista,
posebno na pripremama za natjecanja.’

Kada je rije¢ o Karlovackoj Zupaniji, treba istaknuti da postoje¢a prometna infrastruktura
omogucuje vodenje skoro cijelog dijela drzavne glavne cikloturisticke rute br. 6 smjerom
zapad - istok trasom povijesne ceste 'Karoline' te potencijalne drzavne vezne rute trasom
povijesne ceste 'Rudolfine’ u skladu sa standardima i EuroVela i Pravilnika o biciklistickoj
infrastrukturi. Jedina nuZna intervencija bila bi uredenje oko 3,5 kilometara dugog spoja
s Primorsko-goranskom Zupanijom kod sela Hrsina pokraj Bosiljeva, gdje se trenutno
pruZa dijelom makadamska, a dijelom zemljana Sumska cesta. Zbog intenzivnijeg prometa
motornih vozila i velikih brzina, bilo bi uputno urediti i biciklisticCke trake na kolniku
drzavne ceste br. 3 Rijeka - Zagreb kod Jaréeg Polja.

U razmjerno povoljno trasirane rute spada i vezna ruta Vrbovsko - Ogulin - Plitvice te ruta
Barilovi¢ - Vojnié - Topusko, ali samo u Karlovackoj Zupaniji, dok njen nastavak do naselja
Perna u opcini Topusko u Sisacko-moslavackoj Zupaniji ukljuCuje osam kilometara
makadamske ceste kroz Sumske predjele Petrove gore.

Situacija s drzavnom glavnom cikloturistickom rutom br. 3 smjerom sjever - jug znatno
je sloZenija, bududi da bi za njeno aktiviranje bilo nuzno ukloniti bicikliste s vrlo prometne

8 Narodne novine, 30. oZujka 2016.

9 Prema Zakonu o sigurnosti prometa na cestama (NN 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13, 92/14, 64/15)
Navodi se: ,Vozaci bicikla duzni su se kretati biciklistickom stazom ili biciklistickom trakom, a ako one ne
postoje, Sto blize desnom rubu kolnika. Ako se dva ili viSe vozaca bicikala kre¢u u skupini, duzni su kretati
se jedan iza drugoga. Nov¢anom kaznom u iznosu od 300,00 kuna kaznit ¢e se za prekrsaj vozac ako
postupi suprotno (Clanak 112.).“
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i opasne drZavne ceste D-1 na izlazu iz Karlovca prema jugu te na nekoliko kracih dionica
ceste D-1 kod Slunja i Rakovice. Problem je i $to se ruta na vise mjesta prostire po
makadamskim cestama, od kojih je daleko najveéa 17 kilometara duga dionica od
Perjasice do Primislja. Potencijalna Zupanijska ruta takoder ima sli¢nih problema, iako su
oni manji i odnose se skoro iskljucivo na isto¢ni dio rute - radi se o nekoliko kraéih dionica
po prometnijim cestama u podrucju Ozlja, Vojni¢a i Rakovice te o sveukupno dvadesetak
kilometara na makadamskim cestama.

Usprkos dinamicnom reljefu Karlovacke Zupanije, vecina ruta je uslijed pruZanja uz
slikovite rijeke Kupu, Koranu, MreZnicu, Dobru i mnoge manje rjecice razmjerno laka za
voznju i bez veéih nagiba. Ipak, na nekim rutama, osobito kruznoj Zupanijskoj, ima dosta
strmih, a ponekad i duljih nagiba, posebice u Sirem ogulinskom podrucju te u manjoj mjeri
oko Slunja, Rakovice i Vojni¢a. Na slici 6.5. prikazana su prometna opterecenja na cestama
Karlovacke Zupanije u skladu s EuroVelo standardima, i tu se vidi da je cjelokupni koridor
drzavne ceste D-1 zbog izuzetno velikog prometa motornih vozila izrazito nepogodan za
vodenije cikloturistickih ruta, a zna¢ajnu prepreku ¢ine i mnoge dionice drzavnih cesta D-
3, D-6, D-23 i D-429.
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7. OPERATIVNE STRATEGIJE ZA RAZVOJ
CIKLOTURIZMA

7.1. OPERATIVNA STRATEGIJA ZA RAZVOJ RUTA | CIKLOTURISTICKE
INFRASTRUKTURE

Mijera I. Kreiranje drzavne glavne rute br. 3 Sjever-Jug ('Plitvicka ruta') - 139 km

Cilj:

Stvaranje mreZe uredenih kljuénih Zupanijskih cikloturisti¢kih ruta

Opis:

Najvaznija ruta za podrucje Karlovacke Zupanije je drzavna glavna ruta
radnog naziva Plitvicka ruta, nazvana tako jer prolazi podruéjem naseg
najpoznatijeg nacionalnog parka na glavnoj vezi unutrasnjosti Hrvatske s
Dalmacijom. Podruéjem Zupanije pruza se smjerom sjever-jug u duljini od
139 km od granice sa Slovenijom kod grani¢nog prijelaza Jurovski Brod
preko Ozlja, Karlovca, Bariloviéa, Primislja, Slunja i Rakovice do granice
Licko-senjske Zupanije kod Poljanka u neposrednoj blizini Nacionalnog
parka Plitvicka jezera.

Trasa u Karlovackoj Zupaniji ¢ini pocetni dio drZzavne glavne rute br. 3, koja
vodi od Jurovskog Broda preko Karlovca do Plitvi¢kih jezera te se nastavlja
preko Udbine, Knina, Sinja, Imotskog i Metkovi¢a do granice s Bosnom i
Hercegovinom. Ova ruta ima i veliki medunarodni potencijal, jer s jedne
strane ¢ini potencijalno najpogodniju vezu veéeg dijela Slovenije s
Dalmacijom, dok u Bosni i Hercegovini ima prirodni nastavak trasom
nekada3nje Zeljezni¢ke pruge 'Ciro' prema Dubrovniku i Crnoj Gori.

Realizacija ove mjere podrazumijeva izradu izvedbenog plana
obiljezavanja rute i postavljanje cikloturisticke signalizacije na cijeloj ruti.
Bududi da vizualni izgled i dimenzije oznaka rute i cikloturisti¢kih putokaza
jo$ nisu definirani zakonskim propisima, oni ¢e se dostaviti naknadno
nakon dogovora s nadleznim strukturama u MMPI, s time da je sigurno da
¢e se raditi oznakama i putokazima plave boje te bijelim slovima.

Prema okvirnim kalkulacijama predvida se postavljanje oko 210 stupova s
minimalno 190 dvosmjernih oznaka rute i 21 dvosmjerni cikloturisticki
putokaz, i to u Jurovskom Brodu, Kamanju, Ozlju, Mahi¢nom, Karlovcu
(Dubovac, Zvijezda i Mostanje), Belaju, Barilovicu, Sici, Perjasici, Donjem
Poloju, Primislju, Slunju (Trg Dr. Franje Tudmana i Rastoke), Broéancu,
Rakovici, Dreznik Gradu, Catrnji (kamp 'Korana') i Poljanku u podru¢ju
opéine Plitvicka jezera u Li¢ko-senjskoj Zupaniji. U dogovoru sa
Zupanijskom upravom za ceste preporucuje sa da se, umjesto na posebne
stupove, oznake postavljaju na stupove na kojima se nalaze prometni
znakovi i putokazi, kao Sto je uobicajeno u razvijenim europskim
zemljama.
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Uz obiljezavanje rute predvidaju se i Cetiri intervencije visokog prioriteta
bez kojih nije moguée vodenje rute u skladu sa osnovnim standardima te
sedam dodatnih intervencija kojima bi ova ruta mogla postati privlacna i
za §iru cikloturisti¢ku potraznju. Cetiri osnovne intervencije odnose se na:

1. lzgradnju biciklisticke staze ili barem posebne biciklisticke trake na
kolniku DrZzavne ceste br. 1 na juznom izlasku iz Karlovca kod Mostanja
(izmedu Mostanjskog odvojka i Ulice Logoriste, ukljucujuci i most
preko Mreznice) u duljini od 400 metara.

2. lzgradnju biciklisticke staze ili barem posebne biciklisticke trake na
kolniku drzavne ceste br. 1 kod Broéanca (izmedu odvojka za Konjicki
centar i ugostiteljskog objekta 'Mirna Dolina') u duljini od 500 metara.

3. Uredenje biciklistike staze ili barem posebne biciklisticke trake na
kolniku drzavne ceste br. 429 kod Selista Dreznickog (izmedu odvojka
za Saborsko na cesti D-42 i odvojka za srediste SeliSta Drezni¢kog) u
duljini od 600 metara.

4. Prekrivanje tvrdom makadamskom podlogom Sumskog puta izmedu
Brezovca i Lipovca u opcini Rakovica, a dugorocno i asfaltiranje puta.

Pet dodatnih intervencija na postojecoj ruti odnosi se na sljedede:

5. Uredenije biciklisticke trake na kolniku drZzavne ceste D-228 kod Ozlja
izmedu Ulice Nikole Subiéa Zrinskog i crkve Sv. Vida u duljini od 500
metara.

6. Uredenje biciklisticke trake na kolniku drzavne ceste D-228 izmedu
Gornjeg Pokupja i Mahi¢nog u duljini od 400 metara.

7. Asfaltiranje 17,5 km lokalne ceste L-34111 izmedu Perjasice i Primislja.

8. Uredenije stabilne i kvalitetne makadamske podloge, a po moguénosti
i asfaltiranje 5,1 km nerazvrstane ceste izmedu Lumbardenika i
Brocanca.

9. Uredenje stabilne i kvalitetne makadamske podloge, a dugorocno i
asfaltiranje dijela lokalne ceste L-34155 izmedu Cui¢ Brda na drzavnoj
cesti D-1 i Brezovca te u nastavku nerazvrstane ceste u Brezovcu (u
smjeru Lipovca) u ukupnoj duljini od 2,7 km.

Uz navedene intervencije preporucuje se izgradnja biciklisticke staze il
barem posebne biciklisticke trake na kolniku drzavne ceste br. 1 na
dvjema dionicama kod Rakovice, koje bi omogudile kraée i povoljnije
vodenje rute D-1. To se konkretno odnosi na sljedece dionice:

10. Na 2 km izmedu Rakovice i Grabovca, gdje postoji moguénost
izgradnje posebne biciklisticke staze po poljskom putu isto¢no od
ceste D-1.

11. Na 1,8 km izmedu Grabovca i Catrnje, gdje se u slu¢aju nemoguénosti
izgradnje posebne biciklisticke staze preporucuje uredenje barem
biciklistickih trake na kolniku uz cestu D-1.
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Pod pretpostavkom realizacije ova dva zahvata drzavna glavna ruta br. 3
mogla bi se izmedu Rakovice i Catrnje izmjestiti s 12 kilometra obilazne
trase preko Lipovace i Dreznik Grada dijelom po makadamskim cestama
na svega 6 kilometara dugu izravnu trasu, koja bi ujedno znacila stvaranje
atraktivne cikloturisticke poveznice Rakovice i Grabovca s Nacionalnim
parkom Plitvicka jezera.

Paralelno s obiljezavanjem cijele rute predvida se i njeno opremanje
odmoristima i servisnim stanicama te njeno uvrStavanje u promocijske
materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a u skladu s mjerama u nastavku
Plana.

Podrugje Gradovi Karlovac, Ozalj i Slunj, opéine Zakanje, Kamanje, Barilovi¢ i
obuhvata: Rakovica te opdéina Plitvicka jezera u Licko-senjskoj Zupaniji
Dionici: e Karlovacka Zupanija
e Jedinice lokalne samouprave gradova i opcina na ruti
e Zupanijska uprava za ceste Karlovacke Zupanije
e Hrvatske ceste
e Hrvatske Sume
Aktivnosti: e Prometni elaborat postavljanja prometnih znakova za oznadavanje
cikloturistickih ruta izraden od strane ovlastenog inZzenjera cestovnog
prometa
e Postavljanje prometne cikloturisticke signalizacije
e Uredenje odmorista sa servisnim stanicama
e Uvrdtavanje u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a
Vrijeme 2018. - 2020.
provedbe:

Mijera Il. Kreiranje drzavne glavne rute br. 6 Zapad-Istok (Ruta 'Karolina') - 72 km

Cilj:

Stvaranje mrezZe uredenih kljuénih Zupanijskih cikloturisti¢kih ruta

Opis:

Druga najvaznija ruta za podrucje Karlovacke Zupanije je drzavna glavna
ruta radnog naziva 'Ruta Karolina', nazvana tako jer se velikim dijelom
pruza trasom povijesne ceste 'Karoline' od Karlovca prema Bakru,
odnosno Rijeci. Ruta br. 6. Podru¢jem Zupanije pruza se smjerom zapad-
istok u duljini od 72 km od granice s Primorsko-goranskom Zupanijom kod
Osojnika nedaleko Bosiljeva preko Novigrada na Dobri, Karlovca i Banskog
Kovacevca do granice sa Zagrebackom Zupanijom na mostu na rijeci Kupi
kod Lasinje.

Trasa u Karlovackoj Zupaniji Cini sredisnji dio drzavne glavne rute br. 6 koja
vodi od granice Slovenije kod Rupe preko Rijeke, Karlovca, Zagreba,
Krapine i VaraZdina do granice Slovenije kod Murskog Sredis¢a. | ova ruta
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ima medunarodni potencijal, jer €ini glavnu poveznicu Sjevernog Jadrana
sa Zagrebom i susjednom Madarskom, a za razliku od rute br. 3 ima
mnogo manje kriticnih dionica na kojima je potrebno vrsiti intervencije
kako bi udovoljila osnovnim cikloturisti¢kim standardima.

Realizacija ove mjere podrazumijeva izradu izvedbenog plana
obiljeZavanja rute i postavljanje cikloturisti¢ke signalizacije na cijeloj ruti.
Bududi da vizualni izgled i dimenzije oznaka rute i cikloturistic¢kih putokaza
jo$ nisu definirani zakonskim propisima, oni ¢e se dostaviti naknadno
nakon dogovora s nadleznim strukturama u MMPI, s time da je sigurno da
¢e se raditi oznakama i putokazima plave boje te bijelim slovima.

Prema okvirnim kalkulacijama predvida se postavljanje oko 90 stupova s
minimalno 80 dvosmjernih oznaka rute i 9 dvosmjernih cikloturistickih
putokaza, i to, u Bosiljevu, Jaréem Polju, Novigradu na Dobri, Karlovcu
(zagrad i Zvijezda), Kamenskom, Banskom Kovacevcu i Lasinji, a u
dogovoru s nadleznim strukturama Primorsko-goranske Zupanije i kod
Osojnika na podrucju grada Vrbovskog. Putokazi u Karlovackoj 'Zvijezdi'
preklapali bi se s oznakama drzavne glavne rute br. 3. U dogovoru sa
Zupanijskom upravom za ceste preporucuje sa da se umjesto na posebne
stupove oznake postavljaju na stupove na kojima se nalaze prometni
znakovi i putokazi, kao Sto je uobicajeno u razvijenim europskim
zemljama.

Uz obiljezavanje rute predvidaju se i jedna intervencija visokog prioriteta
bez koje nije moguce vodenje rute u skladu sa osnovnim standardima te
jedna dodatna intervencija.

1. Glavna intervencija odnosi se na prekrivanje tvrdom makadamskom
podlogom, a dugoro¢no i asfaltiranje 3,6 km Sumske ceste izmedu
Hrsine u opdini Bosiljevo i Osojnika na podrucju grada Vrbovskog u
Primorsko-goranskoj zupaniji, pri cemu se cijeli potez osim zadnjih 200
metara odnosi na podrucje Karlovacke Zupanije.

2. Druga intervencija ukljuCuje uredenje biciklisticke trake na kolniku
drzavnu cestu D-3 kod Jaréeg Polja u duljini od 900 metara.

Paralelno s obiljezavanjem rute predvida se i njeno opremanje
odmoristima i servisnim stanicama te njeno uvrStavanje u promocijske
materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a u skladu s mjerama u nastavku
Operativnog plana.

Podrucje Grad Karlovac i opcine Bosiljevo, Netreti¢ i Lasinja te grad Vrbovsko u
obuhvata: Primorsko-goranskoj Zupaniji
Dionici: e Karlovacka Zupanija

e Jedinice lokalne samouprave opcina na ruti
e Zupanijska uprava za ceste Karlovacke Zupanije
e Hrvatske ceste
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Aktivnosti: e Prometni elaborat postavljanja prometnih znakova za oznacdavanje
cikloturistickih ruta izraden od strane ovlastenog inZenjera cestovnog
prometa

e Postavljanje prometne cikloturisticke signalizacije

e Uredenje odmorista sa servisnim stanicama

e Uvrstavanje u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a
Vrijeme 2017. - 2018.
provedbe:

Mijera lll. Kreiranje drzavne vezne rute Karlovac - Jasenak (Rudolfina) - 94 km

Cilj:

Stvaranje mreze uredenih kljuénih Zupanijskih cikloturistickih ruta

Opis:

Treca najvaZnija ruta za podrucje Karlovacke Zupanije je drzavna vezna
ruta radnog naziva 'Ruta Rudolfina', nazvana tako jer se znatnim dijelom
pruza u koridoru povijesne ceste 'Rudolfine' od Karlovca dolinom
MreZnice prema Novom Vinodolskom. Ova je ruta iznimno vaZna stoga jer
se radi o trenutno jedinoj biciklistickoj vezi unutrasnjosti Hrvatske s
morem na kojoj nisu potrebne gotovo nikakve intervencije. Ne racunajudi
kratki zajednicki dio s drzavhom glavnom rutom br. 3 u gradu Karlovcu na
podrudju Karlovacke Zupanije duga je 94 km, a vodi od Karlovca odnosno
Mostanja preko Duge Rese, TroSmarije, Ogulina i Jasenka do granice s
Primorsko-goranskom Zupanijom nedaleko prijevoja Stalak.

Realizacija ove mjere podrazumijeva izradu izvedbenog plana
obiljeZzavanja rute i postavljanje cikloturisti¢ke signalizacije na cijeloj ruti.
Bududi da vizualni izgled i dimenzije oznaka rute i cikloturisti¢kih putokaza
jo$ nisu definirani zakonskim propisima, oni ¢e se dostaviti naknadno
nakon dogovora s nadleznim strukturama u MMPI, s time da je sigurno da
Ce se raditi oznakama i putokazima plave boje te bijelim slovima.

Na ruti se, prema okvirnim kalkulacijama, predvida postavljanje oko 75
stupova s minimalno 65 dvosmjernih oznaka rute i 10 dvosmjernih
cikloturisti¢kih putokaza i to u Karlovcu (Zvijezda i Mostanje), Dugoj Resi,
Belavicima (Kamp 'Slapi¢'), Zvecaju, Skukanima (Toplice 'Lesce'),
TroSmariji, Ogulinu, Bjelskom i Jasenku. Oko deset stupova i putokazi u
Karlovcu (Zvijezda i Mostanje) preklapali bi se oznakama drzavne glavne
rute br. 3. U dogovoru sa Zupanijskom upravom za ceste preporucuje sa
da se, umjesto na posebne stupove, oznake postavljaju na stupove na
kojima se nalaze prometni znakovi i putokazi, kao Sto je uobicajeno u
razvijenim europskim zemljama.

Ne rac¢unajuéi uredenje biciklisticke staze ili trake u Mostanju na izlazu iz
Karlovca na dijelu gdje se ova ruta preklapa s drzavhom glavnom rutom
br. 3, na ovoj ruti nisu potrebne nikakve dodatne intervencije za
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zadovoljavanje osnovnih standarda, tako da bi se odmah mogla staviti u
funkciju. | ona bi se stoga mogla odmah opremiti odmoristima i servisnim
stanicama te uvrstiti u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a
u skladu s mjerama u nastavku Operativnog plana.

Podrucje Gradovi Karlovac, Duga Resa i Ogulin i op¢ine Generalski Stol i Bosiljevo
obuhvata:
Dionici: e Karlovacka Zupanija
e Jedinice lokalne samouprave gradova i opéina na ruti
e Zupanijska uprava za ceste Karlovacke Zupanije
e Hrvatske ceste
e Hrvatske Sume
Aktivnosti: e Prometni elaborat postavljanja prometnih znakova za oznacavanje
cikloturistickih ruta izraden od strane ovlastenog inZenjera cestovnog
prometa
e Postavljanje prometne cikloturisticke signalizacije
e Uredenje odmorista sa servisnim stanicama
e Uvrstavanje u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a
Vrijeme 2018.
provedbe:

Mijera IV. Kreiranje drzavne vezne rute Vrbovsko - Ogulin - Poljanak (Plitvice) - 72 km

Cilj:

Stvaranje mreZe uredenih kljuénih Zupanijskih cikloturisti¢kih ruta

Opis:

Medu osobito vaZzne rute Karlovacke Zupanije spada i potencijalna
drzavna vezna ruta Vrbovsko - Ogulin - Poljanak u neposrednoj blizini
Nacionalnog parka 'Plitvicka jezera'. Osim $to povezuje Ogulin s Plitvickim
jezerima i dvije drzavne glavne rute br. 3. i br. 6, ova poveznica ima i
potencijalni medunarodni znacaj s obzirom na njen prirodni nastavak od
Vrbovskog prema Brodu na Kupi i dalje prema Kocevju i Ljubljani u
Sloveniji, a u drugom smjeru prema dolini Une i Biha¢u u Bosni i
Hercegovini. Na podrucju Karlovacke Zupanije duga je 72 km, a vodi od
granice s Primorsko-goranskom Zupanijom izmedu naselja LjuboSina i
Hreljin Ogulinski preko Ogulina, Jospidola, Plaskog i Saborskog do naselja
Poljanak uz granicu s Li¢ko-senjskom Zupanijom.

Realizacija ove mjere podrazumijeva izradu izvedbenog plana
obiljezavanja rute i postavljanje cikloturisti¢ke signalizacije na cijeloj ruti.
Bududi da vizualni izgled i dimenzije oznaka rute i cikloturisti¢kih putokaza
jos$ nisu definirani zakonskim propisima, oni ¢e se dostaviti naknadno
nakon dogovora s nadleznim strukturama u MMPI, s time da je sigurno da
¢e se raditi oznakama i putokazima plave boje te bijelim slovima.
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Na ruti se prema okvirnim kalkulacijama predvida postavljanje oko 80
stupova s minimalno 70 dvosmjernih oznaka rute i 7 dvosmjernih
cikloturistickih putokaza i to u Hreljinu Ogulinskom, Ogulinu (Park Kralja
Tomislava), Josipdolu, Sabljakima Modruskim, Plaskom, Saborskom i
Poljanku u opdini Plitvicka jezera u Li¢ko-senjskoj Zupaniji. Putokaz u
Poljanku preklapao bi se s putokazom na drZavnoj glavnoj ruti br. 3, a
putokaz i jedna oznaka rute u Ogulinu s oznakama drZavne vezne rute
'Rudolfina’. U dogovoru sa Zupanijskom upravom za ceste preporucuje se
da se, umjesto na posebne stupove, oznake postavljaju na stupove na
kojima se nalaze prometni znakovi i putokazi, kao Sto je uobicajeno u
razvijenim europskim zemljama.

lako se vedi dio rute Vrbovsko - Ogulin - Plitvicka jezera pruza na drZavnoj
cesti D-42, prosjecni ljetni dnevni promet na njoj, osim na potezu Ogulin -
Josipdol rijetko prelazi 1.000 vozila. Stoga se jedina nepovoljnija dionica
na ovoj ruti odnosi na dio izmedu Ostarija i Munjave kod Josipdola, na
kojem promet iznosi blizu 1.500 vozila i ima ravnih dijelova na kojima su
moguce velike brzine, a nije moguce promet biciklista voditi slikovitim
paralelnim lokalnim cestama kao u podrucju samog Ogulina. Stoga se kao
jedina ozbiljnija intervencija na ovoj ruti preporucuje:

1. Uredenje biciklisticke trake na kolniku drzavne ceste D-42 izmedu
Ostarija i Munjave u duljini od 5,5 km, ukljucujudi i dio koji se preklapa
s drzavnom cestom D-23 izmedu Josipdola i Munjave dug 1,4 km, koji
bi zbog najveceg prometa trebao imati prioritet u uredenju.

Paralelno s obiljezavanjem rute predvida se i njeno opremanje
odmoristima i servisnim stanicama te njeno uvrStavanje u promocijske
materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a u skladu s mjerama u nastavku
Operativnog plana..

Podrucje Grad Ogulin i opéine Josipdol, Plaski i Saborsko te opcina Plitvicka jezera u
obuhvata: Li¢ko-senjskoj Zupaniji
Dionici: e Karlovacka Zupanija
e Jedinice lokalne samouprave gradova i opcina na ruti
e Zupanijska uprava za ceste Karlovacke Zupanije
Aktivnosti: e Prometni elaborat postavljanja prometnih znakova za oznacavanje
cikloturistickih ruta izraden od strane ovlastenog inZenjera cestovnog
prometa
e Postavljanje prometne cikloturisticke signalizacije
e Uredenje odmorista sa servisnim stanicama
e Uvrstavanje u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a
Vrijeme 20109.
provedbe:
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Mjera V. Kreiranje drzavne vezne rute Barilovi¢ - Vojni¢ - Petrova gora - 28 km

Cilj:

Stvaranje mreze uredenih kljuénih Zupanijskih cikloturisti¢kih ruta

Opis:

U potencijalne drzavne vezne rute koje prolaze Karlovackom Zupanijom
spada i veza Barilovi¢ - Vojnié - Petrova gora. Osim za Karlovacku, ova je
ruta vrlo vazna i za Sisatko-moslavacku Zupaniju, kao sredisnja
cikloturisticka veza smjerom zapad - istok sjevernim dijelom Banovine s
potencijalnim produZecima prema Sisku i dolini Une. Na podrudju
Karlovacke Zupanije duga je 28 km, a vodi od Barilovi¢a na Korani u smjeru
istoka preko Krnjaka i Vojni¢a do vrha Petrove gore i granice s opéinom
Topusko u Sisacko-moslavackoj Zupaniji. Naziv rute mogao bi biti 'Petrova
gora', iako bi ga trebalo uskladiti sa Sisacko-moslavackom Zupanijom
ukoliko bi se uredivala jedinstvena ruta.

Realizacija ove mjere podrazumijeva izradu izvedbenog plana
obiljezavanja rute i postavljanje cikloturisti¢ke signalizacije na cijeloj ruti.
Bududi da vizualni izgled i dimenzije oznaka rute i cikloturisti¢kih putokaza
jos$ nisu definirani zakonskim propisima, oni ¢e se dostaviti naknadno
nakon dogovora s nadleznim strukturama u MMPI, s time da je sigurno da
¢e se raditi oznakama i putokazima plave boje te bijelim slovima.

Na ruti se prema okvirnim kalkulacijama predvida postavljanje oko 25
stupova s 20 dvosmjernih oznaka rute i 5 dvosmjernih cikloturistic¢kih
putokaza i to u Bariloviéu, Krnjaku, Vojni¢u, Muljavi (Lovacki dom) i na
Petrovoj gori. Stup i putokaz u Bariloviéu odnosi se na istu lokaciju kao i
na drzavnoj glavnoj ruti br. 3. U dogovoru sa Zupanijskom upravom za
ceste preporucuje sa da se, umjesto na posebne stupove, oznake
postavljaju na stupove na kojima se nalaze prometni znakovi i putokazi,
kao Sto je uobicajeno u razvijenim europskim zemljama.

Jedine dvije intervencije koje bi trebalo izvrsiti na ovoj ruti odnose na:

1. Uredenje 1 km biciklisticke trake na kolniku drZavne ceste D-6 izmedu
Vojniéa i Kolarica.

2. Asfaltiranje 400 metara Zupanijske ceste 7-3225 u vr$nom dijelu
Petrove gore na kontaktu sa Sisatko-moslavackom Zupanijom, uz
napomenu da u nastavku do naselja Perna u opéini Topusko u Sisacko-
moslavackoj zZupaniji ima dodatnih 9 kilometara makadamske ceste.

Neovisno o uredivanju rute u Sisacko-moslavackoj zZupaniji, ova ruta bi se
mogla odmah opremiti odmoristima i servisnim stanicama te uvrstiti u
promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a u skladu s mjerama u
nastavku Operativnog plana.

Podrucje
obuhvata:

Opcine Barilovi¢, Krnjak i Vojni¢

Dionici:

e Karlovacka Zupanija
e Jedinice lokalne samouprave gradova i opcina na ruti
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e Zupanijska uprava za ceste Karlovacke Zupanije
e Hrvatske ceste
e Hrvatske Sume

Aktivnosti:

e Prometni elaborat postavljanja prometnih znakova za oznacavanje
cikloturistickih ruta izraden od strane ovlastenog inZzenjera cestovnog
prometa

e Postavljanje prometne cikloturisticke signalizacije

e Uredenje odmorista sa servisnim stanicama

e Uvrstavanje u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a

Vrijeme
provedbe:

2018. - 2019.

Mijera VI. Kreiranje kruzne Zupanijske rute - 284 km

Cilj:

Stvaranje mreze uredenih kljuénih Zupanijskih cikloturisti¢kih ruta

Opis:

Uz Cetiri rute drzavnog znacaja, vrlo veliku vaznost za podrucje Karlovacke
Zupanije ima kruzna Zupanijska ruta koja bi, u duljini od 284 kilometara,
povezala kljuéne atrakcije i najvainija naselja u Zupaniji, s posebnim
naglaskom na obuhvatu prostora kroz koji ne prolaze dvije glavne rute
drzavnog znacaja. Ukoliko bi se, kao polaznu tocku, odredilo sjediste
Zupanije Karlovac, ruta bi trebala prolaziti trasom Karlovac - Utinja - Vojni¢
- Budacka Rijeka - Cetingrad - Furjan - DreZznik Grad - Saborsko - Plaski -
Modrus - Ogulin - TroSmarija - Bosiljevo - Ladesiéi - Ribnik - Martinski Vrh
- Ozalj - Karlovac.

Kao i kod ruta drzavnog znacaja, realizacija ove mjere podrazumijeva
izradu izvedbenog plana obiljeZzavanja rute i postavljanje cikloturisticke
signalizacije na cijeloj ruti. Bududi da vizualniizgled i dimenzije oznaka rute
i cikloturistic¢kih putokaza jo$ nisu definirani zakonskim propisima, oni ¢e
se dostaviti naknadno nakon dogovora s nadleznim strukturama u MMPI,
s time da je sigurno da ¢e se raditi oznakama i putokazima plave boje te
bijelim slovima.

Prema okvirnim kalkulacijama predvida se postavljanje oko 280 stupova s
minimalno 250 dvosmjernih oznaka rute i 25 dvosmjernih cikloturistickih
putokaza i to u Karlovcu (Dubovac i Zvijezda), Kamenskom, kod odvojka za
Skakavac, u Utinji, Vojniéu, Grabovcu Vojnickom, Klokocu, Cetingradu,
Bogovolji (kod grani¢nog prijelaza s Bosnom i Hercegovinom), Novoj Krslji
(kod odvojka za Baraceve spilje), Dreznik Gradu, Saborskom, Plaskom,
Sabljakima Modruskim, Modrusu, Zagorju (jezero Sabljaci), Ogulinu (Park
Kralja Tomislava), TroSmariji, Bosiljevu, Vukovoj Gorici, LadeSi¢ima,
Ribniku, Ozlju i Mahi¢nom.
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Oko 30 oznaka rute i putokazi u Karlovcu (Dubovac i Zvijezda), Ozlju,
Mahi¢nom, Dre#nik Gradu, Catrnji i Poljanku preklapali bi se sa oznakama
drzavne glavne rute br. 3, desetak stupova i putokazi u Kamenskom i
Bosiljevu preklapali bi se sa oznakama rute br. 6, dvadeset stupova i
putokazi u TroSmariji i Ogulinu sa oznakama rute 'Rudolfine', oko 35
stupova i putokazi u Ogulinu, Sabljakima Modruskim, Plaskom, Saborskom
i Poljanku u opéini Plitvicka jezera s veznom rutom Vrbovsko - Ogulin -
Plitvicka jezera te pet stupova i putokaz u Vojniéu s veznom rutom
Barilovi¢ - Vojnié - Petrova gora. U dogovoru sa Zupanijskom upravom za
ceste preporuCuje sa da se, umjesto na posebne stupove, oznake
postavljaju na stupove na kojima se nalaze prometni znakovi i putokazi,
kao Sto je uobicajeno u razvijenim europskim zemljama.

Ne racunajudi intervencije u Ozlju, Mahiénom i Selistu Dreznickom na ruti
br. 3 i u Vojniéu na ruti prema Petrovoj gori, na Zupanijskoj ruti predvida
se jedna mala, ali vazna intervencija te Sest vecih koje se odnose iskljucivo
na istoCni dio rute:

1. Najvaznija intervencija je uredenje 200 metara biciklisticke trake na
kolniku drzavne ceste D-3 u Vukovoj Gorici izmedu odvojaka za
Bosiljevo i Netreti¢, buduéi da se radi o opasnom segmentu inace vrlo
mirnog dijela rute.

Ostale intervencije ukljuéuju:

2. Asfaltiranje 3,3 km lokalne ceste L-34095 izmedu Utinje i Mededka
Utinjskog.

3. Uredenje 2,6 km biciklisticke trake na kolniku drzavne ceste D-6
izmedu Vojisnice i Vojnica.

4. Uredenje stabilne i kvalitetne makadamske podloge na 2,5 km
nerazvrstane ceste kod Budacke Rijeke u opcini Krnjak (u smjeru
Grabovca Vojnickog).

5. Uredenje stabilne i kvalitetne makadamske podloge, a po moguénosti
i asfaltiranje 6 km nerazvrstane ceste izmedu Sljivnjaka na podrudju
grada Slunja i Dunjaka u op¢ini Vojnic.

6. Uredenje stabilne i kvalitetne makadamske podloge, a po moguénosti
i asfaltiranje 9,7 km Zupanijske ceste Z-3267 izmedu Furjana i
Kordunskog Ljeskovca.

7. Uredenje stabilne i kvalitetne makadamske podloge, a po moguénosti
i asfaltiranje 2,8 km Zupanijske ceste 7-3269 izmedu Kordunskog
Ljeskovca i Nove Krslje.

Paralelno s obiljeZavanjem rute predvida se i njeno opremanje
odmoristima i servisnim stanicama te njeno uvrStavanje u promocijske
materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a u skladu s mjerama u nastavku
Plana. S obzirom na to da je u isto¢nom dijelu Zupanijske rute od Karlovca
preko Vojniéa i Cetingrada do Rakovice potrebno poduzeti veéi broj
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intervencija radi olakSavanja kretanja cikloturista preporucuje se da se taj
dio obiljezi kasnije, dok bi veci zapadni dio mogao biti u funkciji veé¢ 2018.

godine.
Podrucje Gradovi Karlovac, Ozalj, Slunj i Ogulin te opc¢ine Vojni¢, Krnjak, Cetingrad
obuhvata: Rakovica, Saborsko, Plaski, Josipdol, Netreti¢, Bosiljevo i Ribnik
Dionici: e Karlovacka Zupanija
e Jedinice lokalne samouprave gradova i opcina na ruti
e Zupanijska uprava za ceste Karlovacke Zupanije
e Hrvatske ceste
Aktivnosti: e Prometni elaborat postavljanja prometnih znakova za oznacavanje
cikloturisti¢kih ruta izraden od strane ovlastenog inZenjera cestovnog
prometa
e Postavljanje prometne cikloturisticke signalizacije
e Uredenje odmorista sa servisnim stanicama
e Uvrstavanje u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a
Vrijeme 2018. - 2020.
provedbe:
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Mjera VII. Obiljezavanje i unapredenje lokalnih ruta za rekreativne bicikliste na
odmoru i/ili izletu u Zupaniji

Cilj: Unapredenje proizvoda cikloturizma na lokalnim rutama za rekreativne i
trekking bicikliste

Opis: Uz trenutno obiljeZzene brojne lokalne rute u Karlovackoj Zupaniji postoji
potreba za obiljezavanjem i dodatnih ruta. Bududi da bi se obiljezavanje
ovih ruta primarno provodilo na prometnicama na kojima nisu u planu
krupne intervencije, radi se o razmjerno malim sredstvima potrebnim za
njihovu realizaciju. Stoga se preporucuje podrzavanje obiljeZzavanja i ovih
ruta ukoliko udovoljavaju standardima utvrdenim Operativnim planom.
Obiljezavanje ovih ruta veé se provodi u sklopu provodenja projekta 'KAZU
PEDALA' kroz aktivnosti 'Dovrsetak trasiranja zapocetih ruta', koji
ukljucuje izradu i postavljanje biciklisti¢kih znakova i putokaza.
Zbog potencijalno velikog broja ovih ruta njihove trase se ne mogu
precizirati Planom, ali treba tezZiti da udovoljavaju istim standardima kao i
rute drzavnog znacaja. To svakako uklju€uje i nove rute koje bi se razvijale
u skladu s lokalnim inicijativama. Podrazumijeva se uvrstavanje i ovih ruta
u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a, ali primarno na
detaljnijim materijalima koji bi se odnosili na pojedine dijelove Karlovacke
Zupanije.

Podrucje Cijeli prostor Karlovacke Zupanije

obuhvata:

Dionici: e Karlovacka Zupanija
e Jedinice lokalne samouprave gradova i opéina
e Zupanijska uprava za ceste Karlovacke Zupanije
e Hrvatske ceste
e Hrvatske vode
e Hrvatske Sume
e Biciklisticke udruge u Zupaniji

Aktivnosti: e Prometni elaborat postavljanja prometnih znakova za oznacavanje

cikloturisti¢kih ruta

e Postavljanje prometne cikloturisticke signalizacije
e Uvrdtavanje u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a

Vrijeme 2017.-2020. (kontinuirano)

provedbe:

Mijera VIII. Kreiranje ruta, bike parkova i ostalih sadrzaja za brdske (MTB) bicikliste

Cilj:

Unapredenje ponude za brdske (MTB) bicikliste

Opis:

Radi stvaranja turisti¢ke ponude za brdske bicikliste na podrugju Zupanije
potrebno je urediti i obiljeZiti nekoliko staza namijenjenih brdskim
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biciklistima. Osim obiljeZavanja staza koje treba biti krajnje jednostavno i
neagresivno po okolis, to podrazumijeva i uredenje dodatnih sadrzaja na
stazama (prepreke, skakaonice, brvna, itd.).

Zbog potencijalno velike lokalne potraznje u gradu Karlovcu i okolici,
ukljucujuéi i podrucje Duge Rese, kao najpogodnije podrucje za razvoj
brdskog biciklizma istice se bliza okolica Karlovca, poglavito Dubovac i
okolni brdski prostori zbog tradicije odrzavanja natjecanja. Lokalna
potraznja, ali i tereni na obroncima Kleka i oko jezera Sabljaci pogoduju
razvoju brdskog biciklizma i u podru¢ju Ogulina, dok je u podrucju
Rakovice razvoj sadrzaja za brdske bicikliste vazan zbog velike turisticke
potraznje vezano uz blizinu Nacionalnog parka Plitvicka jezera.

Prisutnost brdskih biciklista i poticanje njihovih aktivnosti, a tako i
mogucnosti za daljnji razvoj evidentne su i u drugim dijelovima Zupanije,
kao npr. u podruc¢ju Petrove gore i Lovatkog doma 'Muljava' te na
podrucju opéine Ribnik vezano uz ugostiteljsko-turisticki objekt 'Srce
prirode'. lako trenutno to nije aktualno, eventualno ponovno aktiviranje
Zi¢are na Bjelolasici omogucilo bi stvaranje atraktivne dugacke 'downhill’
(MTB spust) staze kakvih u Hrvatskoj gotovo da i nema, kao i moguénost
investiranja u bike centar s bike parkom Bjelolasica na podruéju Jasenka
kod Ogulina.

Prioritet u razvoju sadrZaja za brdske bicikliste trebali bi imati prostori koji
pokaZzu najsnazniju inicijativu radi osiguranja kontinuiteta u odrzavanju
infrastrukture. Kao i u slucaju infrastrukture namijenjene korisnicima
cestovnih i trekking bicikala podrazumijeva se uvrstavanje sadriaja za
brdske bicikliste u promocijske materijale Zupanijskog i lokalnih TZ-a.

Podrucje Gradovi Karlovac i Ogulin i opéine Rakovica, Vojni¢ i Ribnik, a eventualno i
obuhvata: drugi gradovii opéine u skladu s lokalnim inicijativama
Dionici: e Karlovacka Zupanija

e Jedinice lokalne samouprave gradova i opéina
e Biciklisticke udruge u Zupaniji

Aktivnosti:

e ObiljeZzavanje posebnih ruta za brdske bicikliste

e Uredenje bike centra i bike parkova s preprekama i skakaonicama

e Uvrstavanje ponude za brdske bicikliste u promocijske materijale
Zupanijskog i lokalnih TZ-a

Vrijeme
provedbe:

2018-2020.

Mjera IX. Razvoj odmorista i servisnih stanica za cikloturiste

Cilj:

Podizanje kvalitete cikloturisti¢kih ruta u Karlovackoj Zupaniji
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Opis:

Cikloturizam predstavlja turisticki proizvod aktivnog odmora i rekreacije
pa je za njegovu cjelovitost ponude i opremljenost ruta potrebno planirati
mjesta za odmor. Pri tome se ne misli na uredena mjesta za parkiranje
bicikla i klupe u vec¢im urbanim sredistima veé na cikloturisticka odmorista
na rutama u ruralnim predjelima ili manjima naseljima. Kod definiranja
lokacija za takva odmorista vazno je da se radi o mjestima izdvojenima od
buke, lijepo uredenim i odrZavanim s lijepim vizurama. S obzirom na
duljinu i tezinu rute potrebno ih je pravilno rasporediti vodedéi ra¢una o
potrebama za odmorom, odnosno, predahom na rutama.

Uobicajena opremljenost odmorista sastoji se od:

e Uredenih mjesta za parkiranje bicikla,

e Nekoliko klupa za sjedenije (i stola),

e Kosa za smece,

e Nadstresnice (mogucénost sklanjanja od kise i sunca),

e Info-panoas kartom koja sadrzi prikaz ruta, lokacije za odmorista,
turisticke sadrzaje u okruZenju i druge osnovne turisticke
informacije.

Odmorista mogu sadrzavati i stanice za popravak bicikla (osnovni alat
ukljucujuci pumpu za bicikl) te dostupnost pitke vode, $to im daje dodanu
vrijednost.

U Karlovackoj Zupaniji predlaze se formiranje odmorista na sljedec¢im
lokacijama:

e Kamanje

e Zorkovac na Kupi ili Levkusje (uz Kupu)
Barilovi¢ (kod Starog grada)

Izmedu Siée i Perjasice

Gornji Poloj

Lipovac

e Dreinik Grad (kod Starog grada)

e Bosiljevo (kod Starog grada)

e Novigrad na Dobri (kod Starog grada)
e Brodani (uz Kupu)

e Lasinja (uz Kupu)

e Podrudje Utinje

e Kestenovac

Bogovolja ili Furjan

Begovac (pogled na Blata)

Modrus (kod Starog grada)

Sabljaci (uz jezero)

TroSmarija (uz Dobru)

Prilisce
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Bogoveci (vidikovac iznad Kupe)

Svetice (vidikovac)

Izmedu Lipe i Protulipe (uz Dobru)

Dani

e Bjelsko (kod stijene Visibaba)

e U 3umi, uz cestu Z-5094 Jasenak - Novi Vinodolski

Podrugje Podrucje Karlovacke Zupanije
obuhvata:
Dionici: e Karlovacka Zupanija

e Sustav turistickih zajednica
e Jedinice lokalne samouprave gradova i opéina

Aktivnosti:

e Odrediti to¢ne lokacije za odmorista

e Definirati standard izgleda odmorista 3to vise uskladen s okoliSem
i tradicijom autenti¢ne drvene grade

e Provesti projekt izgradnje odmorista (u fazama)

e Regulirati odrzavanje odmorista u okviru odrzavanja ruta

e Promovirati odmorista u svim informativnim i promocijskim
materijalima lokalnih i Zupanijskih turistickih zajednica i drugih
dionika

Vrijeme
provedbe:

2017. - 20109.

7.2. OPERATIVNA STRATEGIJA ZA RAZVOJ | PROMOCIHU CIKLOTURISTICKOG
PROIZVODA

Mijera X. Razvoj i certificiranje smjestajne ponude, unapredenje ugostiteljskih sadrzaja
i izleta za cikloturiste

Cilj:

Poticanje poduzetnistva i podizanje prepoznatljivosti Karlovacke Zupanije
kao cikloturisticke destinacije

Opis:

Cikloturisti, kao trziSni segment u turizmu, imaju odredene specifi¢ne
zahtjeve vezane uz samu aktivnost i opremu koju koriste. Ukoliko se prate
ti zahtjevi i uvode elementi ponude koji odgovaraju tim zahtjevima podize
se kvaliteta destinacijskog cikloturisticCkog proizvoda i cjelovitost
turistickog doZivljaja. Vazan element pri tome ¢ine ponuda smjestaja,
ugostiteljskih sadrzaja te ponuda tematiziranih izleta.

Uobicajena je praksa da se smjestajni objekti koji Zele privlaciti cikloturiste
dodatno opreme i prilagode uvodenjem usluga koje njihov boravak ¢ine
ugodnijim i sadrzajnijim. Ispunjavajuci te kriterije, specijaliziraju se i
dobivaju oznaku marke kvalitete koja im pomaZe u prepoznavanju na
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trziStu te u promocijskim i prodajnim aktivnostima. Prema primjerima
dobre prakse iz okruzZenja ti zahtjevi mogu biti podijeljeni u viSe kategorija
(obavezni, opcionalni) kako bi se objekti koji se Zele posebno specijalizirati
mogli joS dodatno istaknuti. Osnovni kriteriji moraju ispuniti klju¢ne
potrebe cikloturista (npr. prihvat za jednu noé, prostor za odlaganje
opreme, prostor za susenje, alat za jednostavne popravke i sl.), dok
opcionalni kriteriji unose faktor diferencijacije i ¢ine 'soft' dio ponude gdje
je kljuéna inovativnost u uslugama (npr. ponuda izleta, prijevoz prtljage,
usluga rezervacije nocenja u sljede¢em objektu, kvalitetni info-materijali,
savjetovanje vezano uz obilazak turistickih atrakcija i sl.).

Vazno je odrediti model certificiranja, odnosno, nositelja dodjele
certifikata te nacin provedbe i monitoringa. Isto tako, potrebno je izraditi
graficki standard te izgled ploca koje ée objekti koji ispune kriterije
istaknuti na vidljivim mjestima (za Sto je, takoder, vazno izraditi upute i
pravila). Osim samih smjestajnih objekata u Karlovackoj je Zupaniji vaino
certificirati i kampove, koji ve¢ danas razvijaju ponudu za cikloturiste i ¢ine
vazan segment ukupne turisticke ponude. Certificirani objekti posebno se
promoviraju kroz sve promocijske materijale i aktivnosti sustava
turisti¢kih zajednica i drugih dionika u turistickom marketingu. Osim
unapredenja smjeStajnih sadrzaja valja razmisliti i o prilagodbi
ugostiteljskih sadrzaja i atrakcija, koji takoder mogu uz relativho malo
intervencija postati dostupniji i prilagodeni cikloturistima (npr. sigurno
odlaganje bicikala, 'lunch paketi', prilagodeni zdravi, energetski jaci obroci
isl.).

Kad je rije¢ o organiziranoj ponudi izleta za cikloturiste danas ona u
Zupaniji postoji, ali je, s obzirom na mogucnosti, jo$ uvijek relativno
skromna te bi valjalo poticati turisticke agencije na ovu vrstu ponude.
Vezano uz to, vazino je istraZiti interes agencija, poticati ih na ponudu
paketa za cikloturiste u smislu pomoc¢i kod izrade programa, organizacije
studijskih putovanja sa ciljem upoznavanja primjera dobre prakse i sl.
Ponuda izleta tematski se mozZe prilagoditi obilasku turisti¢kih atrakcija i
njihovom povezivanju sa cikloturizmom koji tako povezuje edukaciju,
rekreaciju i opustanje uz cjeloviti turisti¢ki dozivljaj. Pri tome je vazno uzeti
u obzir i uslugu Hrvatskih Zeljeznica buduéi da je Zupanija dobro povezana
sa Zagrebom Ciji stanovnici i posjetitelji mogu Ciniti znatan dio ukupne
cikloturisticke potraznje.

Podrucje Cijela Karlovacka Zupanija
obuhvata:
Dionici: e TZKarlovacke Zupanije

e Karlovacka Zupanija
e Privatni sektor: hotelijeri, ugostitelji, turisticke agencije, kampovi
e Javna ustanova Natura viva
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e Javni sektor: kulturne atrakcije
e Ministarstvo turizma

Aktivnosti: Smjestaj i ugostiteljstvo
e Provesti programe interne komunikacije s dionicima u turizmu te
istraZiti interes za certificiranje
e Dostaviti popis zainteresiranih objekata s podruéja Zupanija
Koordinacijskom tijelu za razvoja cikloturizma pri Ministarstvu
turizma RH
e Razraditi model i nositelja certificiranja
e Definirati kriterije i standarde usluga za pojedine objekte
e Provesti certificiranje
e |zraditi vizualni identitet (znak marke kvalitete) i dodjela istoga
objektima
e Pradenje/monitoring ispunjavanja kriterija za dodjelu znaka
kvalitete
e |zraditi plan i provoditi promocijske aktivnosti vezane uz
certificirane objekte
e Promovirati certificirane cikloturisticke objekte u svim
informativnim i promocijskim materijalima lokalnih i Zupanijskih
turisti¢kih zajednica i drugih dionika
Turisticke agencije
e Razviti i provoditi sustav poticaja za turisticke agencije za
specijalizaciju za cikloturiste (edukacija, obilazak primjera dobre
prakse, povezivanje s drugim dionicima, edukacija vodi¢a za
cikloturizam, promocija)
Trgovina i usluga
e Poticati male obrtnike u cikloturizmu: biciklisticki servisi,
vulkanizeri, lokalni prijevoznici i taxi servisi, trgovine posebnom
sportskom i cikloturistickom opremom
e Poticati, organizirati i provoditi ciljane edukacije malih
poduzetnika u cikloturizmu pra¢enjem novih trendova, u suradnji
s ve¢im lancima specijaliziranih trgovina npr. Keindl Sport,
Rog_joma, Decatlon, Author TCT d.o.0., Protea Sport, Peloton
biciklisti¢ki centar itd. (veéi specijalizirani lanci mogu ponuditi
obuku kadrova vezanih uz odredene vrste bicikala, trendove u
biciklizmu, npr. uz e-bicikl, rezervnim dijelovima itd.)
Vrijeme 2017. - 2020.
provedbe:

Mijera XI. Razvoj informativnih i interpretativnih sadrzaja

Cilj:

Unapredenje kvalitete cikloturisti¢kog proizvoda
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Opis:

Dozivljaju boravka cikloturista u destinaciji uvelike pridonosi dostupnost i
kvaliteta informacija na dovoljno detaljnoj razini i mjestima gdje ih
ocCekuje. Suvremene tehnologije omogucuju dostupnost informacija
putem mreZnih (web) stranica, drustvenih mreza, mobilnih aplikacija i sl.

Medutim, cikloturistima je tijekom boravka u Zupaniji vazno pruzati
informacije i na druge nacine, bilo tiskanim materijalima i osobnom
preporukom (TIC-evi) ili info materijalima u prostoru (info-ploce, pano-
karte i informativne ploce). TIC-evi danas funkcioniraju u okviru ureda
turistickih zajednica i u njima je vazno osigurati kvalitetne karte i brosSure
kao i moguénost dobivanja preporuka od strane educiranih informatora
koji cikloturiste mogu savjetovati, poticati ih na kretanje po destinaciji i
uputiti ih na dodatne sadrzaje. Povrh toga, info materijale potrebno je
distribuirati i kroz smjestajne i ugostiteljske objekte, muzeje, TIC-eve,
atrakcije i druga mjesta koja posjeéuju biciklisti.

Dalje, informiranost se osigurava i kroz kvalitetne informativne i
interpretativne sadrZaje u prostoru pri ¢emu se misli na info-ploce
postavljene na mjestima na kojima se oéekuju informacije - odmoristima,
vidikovcima, kod vecih atrakcija. Interpretaciju je potrebno osigurati na
viSe stranih jezika, sa svim potrebnim informacijama, ciljano i pregledno,
bez suvisnih detalja. Pozeljno je da info-plo¢e na cijelom prostoru budu
jednoobraznog dizajna, odnosno, vizualno povezane (materijal, boje,
koncept, raspored informacija, nacin isticanja poruka) te dimenzijama i
oblikom prilagodene prostoru i okruzenju.

Podrucje
obuhvata:

Podrugje cijele Zupanije

Dionici:

e Jedinice lokalne samouprave

e Sustav turistickih zajednica

e Ostali dionici iz javnog sektora (Hrvatske ceste, Ministarstvo
kulture, Zavod za zastitu prirode i dr.)

e Privatni poduzetnici

Aktivnosti:

e Izrada baza za distribuciju informativnih i promocijskih materijala

e Definiranje TIC-eva (duz) ruta u kojima ¢e se osigurati informativne
usluge

e Definiranje atrakcija koje je potrebno interpretirati

e (QOdredivanje lokacija za info-plocCe i interpretacijske ploce

e Definiranje dizajna za jednoobrazne info-ploce interpretacijske
ploce i druge info materijale (sinergijski ucinci)

e |zrada i postavljanje info-ploce

e |zradai postavljanje interpretacijskih sadrzaja

e OdrZavanje informativnih i interpretativnih sadrzaja

Vrijeme

provedbe:

e 2018.-2020. (kontinuirano)
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Mijera XIl. Unapredenje promacijskih aktivnosti i materijala

Cilj:

Podignuti razinu prepoznatljivosti Karlovacke Zupanije kao cikloturisti¢ke
destinacije te privlaciti veéi broj turista

Opis:

Cikloturizam je, kao jedan od kljucnih turistickih proizvoda, zastupljen u
gotovo svim promocijskim materijalima Turisti¢ke zajednice Karlovacke
Zupanije. Takoder, promovira se i kroz posebne ciljane promocijske
materijale broSuru/atlas na kojem su rute opisane tekstualno i prikazane
na kartama. Vazno je da su ti materijali dostupni u TIC-evima, smjestajnim
i ugostiteljskim objektima.

Kad je rije¢ o aktivnostima valjalo bi ciljati aktivnosti tj. organizirati
nastupe na specijaliziranim sajmovima, oglasavati se u specijaliziranim
medijima te pojafano organizirati studijska putovanja novinara i blogera
koji obraduju teme cikloturizma, te specijaliziranih inozemnih agenata i
turoperatora. Vezano uz to, sukladno financijskim mogucénostima, te
udruzenim naporima s drugim dionicima izraduje se plan te se provode
aktivnosti za svaku godinu.

Osnovni skup tiskanih promocijskih materijala za cikloturizam sadrzavao
bi sljedece:

- Cikloturisticke karte Zupanije: za cikloturiste je potrebno izraditi
cikloturisticke karte kojim ¢e se pokriti cijeli prostor Zupanije.
Karte trebaju na pregledan i jednostavan nacin prikazati rute, sva
njena obiljeZja, usluge i atrakcije.

- Imidz-info materijali: cikloturizam se promovira u imidzZ i info
materijalima Turisticke zajednice Karlovacke Zupanije. | materijali
svih drugih turisti¢kih zajednica u Zupaniji trebali bi promovirati
cikloturizam. Materijali bi se trebali distribuirati kroz sustav TZ kao
i kroz smjeStajne i ugostiteljske objekte, agencije i atrakcije.

Za tiskane materijale vazno je da su koncepcijski medusobno uskladeni
kao i s promocijom putem mreznih (web) stranica, drustvenih mreza i
mobilnih aplikacija (koncept, koristenje boja, kljucne poruke, isticanje
posebitosti, teme, nacin slaganjaisl.).
Dalje, unapredenje promocije cikloturizma kroz mrezne (web) stranice i
mobilne aplikacije ukljucuje sljedece:

- Kod izbornika 'Sto raditi/vidjeti'/'cikloturizam' istaknuti imidz
fotografije cikloturista (cikloturisti koji borave u Zupaniji, posebno
atraktivne rute, pogledi i vizure specifiéne za rute u Zupaniji i sl.).
Link za portal za cikloturiste staviti na stranice nakon sto se izradi
nova verzija stranica (https://cyclingadventure.net/).

- lzradu web portala za cikloturizam u Karlovackoj Zupaniji sa svim
potrebnim informacijama kroz pregledno definirane izbornike
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(npr. staze, smijestaj, ugostiteljstvo, manifestacije, aktualna
ponuda, servisi i usluge, korisne informacije i sl.). Osigurati da link
bude dostupan kroz sve web stranice sustava turistickih zajednica
kao i kroz druge kljuéne dionike u turizmu Zupanije.

- lzradu mobilne aplikacije za aktivni odmor/cikloturizam u Zupaniji
sa svim potrebnim integriranim sadrzajima koji Cine cjeloviti
proizvod (smjestaj, usluge, atrakcije, karte, servisi, ugostiteljstvo i
dr.).

Sve elektronicke verzije materijala trebaju biti vizualno i koncepcijski
medusobno uskladene kao i s tiskanim materijalima (logo, boje, slova,
poruke i dr.) kako bi se postigli Sto bolji sinergijski ucinci.

Podrugje Podrugje cijele Zupanije (sve turisti¢ke zajednice u Zupaniji)
obuhvata:
Dionici: e Turisticke zajednice u Zupaniji u suradnji s jedinicama lokalne
samouprave
e Specijalizirane tvrtke za izradu promocijskih materijala
Aktivnosti: Tiskani materijali
e Izrada projektnog zadatka/koncepta
e Usugladavanje na razini Zupanije
e Izrada materijala i distribucija
Izrada mrezne (web) stranice
e lzrada projektnog zadataka/koncepta
Usuglasavanje na razini Zupanije
e |zrada mreZine web stranice i modela aZuriranja
Izrada mobilne aplikacije
e |zrada projektnog zadataka/koncepta
e Izrada mobilne aplikacije i stavljanje linka za njeno preuzimanje na
web stranice sustava turisti¢kih zajednica i drugih dionika u
turizmu
Vrijeme 2017.-2020. (kontinuirano)
provedbe:

Mjera Xlll. Unapredenje dodatnih usluga za cikloturiste i bicikliste

Cilj:

Podizanje kvalitete cikloturisti¢ckog proizvoda

Opis:

RaspolozZivost, dostupnost i raznolikost potrebnih dodatnih usluga za
cikloturiste govori o specijalizaciji destinacije i radu na kvaliteti ovog
turistickog proizvoda. Rijec je, primjerice, o moguénostima najma bicikala
na razli¢itim lokacijama, sustavima javnih bicikala i njihovoj dostupnosti
turistima, mrezi biciklistickih servisa, raspoloZivosti punionica za sve
popularnije e-bicikle.
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Kad je rije¢ o moguénostima najma bicikala rije€ je o jo$ uvijek relativno
skromnim moguénostima najma bicikla u Zupaniji pa je potrebno ukljuciti
poduzetnike, posebno smjestajne objekte na pruzanje ove vrste usluge te
ih povezati s vecim trgovinama, distributerima bicikala i prate¢e opreme i
rezervnih dijelova.

Sustav javnih bicikala koji je sada dostupan u Karlovcu valjalo bi prosiriti i
na neka druga mjesta u Zupaniji, kada se procjeni dovoljno veliki interes.
Moguce je razmisliti o Dugoj Resi i Ogulinu, kao potencijalnim lokacijama
za ovu vrstu usluge.

Poseban naglasak treba staviti na Sirenje mreZe servisa za bicikle s
obzirom na veli¢inu Zupanije i mrezu cikloturisti¢kih ruta. Ovaj problem,
vezan uz udaljenija podrucja moze se rijesiti kroz odmorista koja bi
sadrzavala osnovnu opremu za popravak bicikala po uzoru na primjere
bike odmorista u Medimurju i Vukovaru.

Takoder bi, vezano uz plan intenziviranja razvoja cikloturizma u ovoj
Zupaniji, koja ima iznimne prirodne resurse i $umovit gorski i planinski
prostor koje Zeli oc¢uvati, valjalo na vise lokacija uvoditi e-punionice zbog
rasta popularnosti ove vrste bicikla medu cikloturistima.

Podrugje e Podrugje cijele Zupanije
obuhvata:
Dionici: e Jedinice lokalnih samouprava

e Sustav turistickih zajednica
e Privatni sektor (servisi, trgovine e-biciklima, distributeri, serviseri,
dr.)

Aktivnosti:

Bike-sharing sustav
e |[straZivanje interesa za bike-sharing sustav
e Dogovor lokalnih samouprava oko povezivanja te formiranje
modela partnerstva
e Uspostava bike-sharing sustava i njegova promocija lokalnom
stanovniStvu i turistima (takoder preko sustava TZ i promo
materijala i web stranica)
Razvoj ostalih usluga
e Razviti sustav poticanja poduzetniStva (interni marketing,
edukacija)

Vrijeme

provedbe:

e 2018. - kontinuirano
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7.3. OPERATIVNA STRATEGIJA ZA PODIZANJE KVALITETE LJUDSKIH RESURSA

Mjera XIV. Uspostava operativnog tijela nadleZnog za realizaciju planiranih mjera

Cilj:

Provedba i monitoring plana razvoja cikloturizma

Opis:

Kako bi se mjere predvidene ovim planom u $to vecoj mjeri realizirale i
cikloturizam na podrucju Karlovacke Zupanije poceo intenzivnije razvijati
predvida se uspostava operativnog tijela odgovornog za implementaciju
mjera.

Operativno tijelo okupilo bi kljuéne predstavnike javnog i privatnog
sektora koji su odgovorni za realizaciju mjera. Njegova funkcija bila bi
pradenje realizacije mjera, rjeSavanje eventualnih prepreka prilikom
realizacije (npr. pitanje vlasnistva, prostorni planovi i sl.), koordinacija
izmedu dionika, izvjeStavanje prema javnosti, pomoc¢ u realizaciji mjera i
dr.

Operativno tijelo pratilo bi realizaciju predvidenih aktivnosti te
osiguravalo jednaku razinu i ravnomjernu informiranost svih dionika
relevantnih za razvoj cikloturizma u Zupaniji o tijeku aktivnosti, planovima
i realizaciji. Takoder, brinulo bi o komunikaciji s drugim Zupanijama i
regijama vezano uz povezivanje ruta na drzavnoj i medunarodnoj razini
kao i s nacionalnim Koordinacijskim tijelom za razvoj cikloturizma.

Podrucje
obuhvata:

Podrucje Karlovacke Zupanije

Dionici:

e Predstavnici Zupanije

e Predstavnici sustava turistickih zajednica

e Predstavnici smjeStajnih i ugostiteljskih objekata i drugi kljucni
dionici u turizmu

e Predstavnici Udruga

e Predstavnici regionalnih razvojnih agencija, poduzeda u drzavhom
vlasnistvu (Hrvatske Sume, Hrvatske vode, Hrvatske ceste, Zavod
za zastitu prirode itd.)

Aktivnosti:

e Pradenje realizacije plana i izvjestavanje Zupanije i javnosti
e Koordinacija dionika i pomo¢ u planiranju i realizaciji aktivnosti

Vrijeme
provedbe:

2017. - kontinuirano

Mjera XV. Edukacija dionika o vaZnosti razvoja biciklizma i cikloturizma

Cilj: Podizanje svijesti lokalnog stanovniStva o biciklizmu i moguénosti
cikloturizma u Zupaniji
Opis: lako se cikloturizam u Karlovackoj Zupaniji intenzivno razvija veé dugi niz

godina, tema biciklizma i cikloturizma je tema o kojoj je vazno govoriti
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medu lokanim stanovniStvom iz dva razloga. Prvo, kako bi se uputilo na
Sto Cesée koristenje bicikla u kontekstu zdravog Zivota i ekologije, a drugo,
kako bi se cikloturizam prepoznao kao mogucnost poduzetnistva i razvoja
proizvoda i usluga koji ¢e unaprijediti turisti¢cku ponudu Zupanije.

Zbog toga je vaino poduzimati aktivnosti internog marketinga kroz
lokalne medije (tisak, radio, televizija), web i drustvene mreze te
organizirati radionice/seminare o temi cikloturizma, putem kojih bi se
dionici upoznali sa specificnostima ovog proizvoda, trendovima,
mogucnostima razvoja u Karlovackoj Zupaniji, obiljezjima potrosaca,
mogucénostima promocije i prodaje i dr. Za interni marketing, vezan uz rast
biciklizma medu lokalnim stanovniStvom, potrebno je u edukativne
radionice ukljuciti Ministarstvo unutarnjih poslova, posebno vezano uz
aspekt sigurnosti u prometu.

Za suradnju s lokalnim medijima vaZno je raspolagati bazom tih medija,
organizirati dogadanja, koristiti press materijale (npr. 'press release'
pripremiti kod realizacije nekog projekta ili dogadanja vezanih uz
cikloturizam), objavljivati novosti (primjerice, plasiranje informacija o
ovome dokumentu) i intervjue kako bi cikloturizam bio Sto viSe zastupljen
u medijima. Tome moZe pridonijeti i zaseban dio na web stranicama
Zupanijske turisticke zajednice namijenjen internoj javnosti gdje se mogu
pruzati informacije o aktualnim trendovima, informacije o primjerima
dobre prakse, kretanja u okruzenju i sli¢no.

Podrucje e Podrudje cijele Zupanije
obuhvata:
Dionici: e Sustav turistickih zajednica
e Jedinice lokalne samouprave
e Edukativne ustanove
e Mediji
e Ministarstvo unutarnjih poslova
e Javne ustanove za zasti¢enu prirodu Zupanija i nacionalnih parkova
prirode
e Udruge (npr. Via Dinarica)
Aktivnosti: e |zrada plana aktivnosti internog marketinga
e Provedba i monitoring aktivnosti
Vrijeme e 2018.-2020. (kontinuirano)
provedbe:
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Mjera XVI. Obrazovanje certificiranih biciklistickih vodica i/ili pratitelja

Cilj: Podizanje kvalitete cikloturisticke ponude i privlacenje veleg broja
cikloturista
Opis: Vodenje turista predstavlja iznimno vazan dio cjelokupnog turistickog

proizvoda, a u slucaju cikloturizma zahtjeva dodatna specifi¢na znanja i
vjestine. Osim ugodne voZnje na biciklu i lijepe prirode cikloturisti traze
posebitosti prostora, price, atrakcije, lokalnu hranu i sve $to im moze
obogatiti doZivljaj. Tu veliku ulogu imaju upravo znanja specijaliziranih
biciklistickih vodi¢a i/ili pratitelja. Zbog toga je vazno u Zupaniji raspolagati
bazom cikloturistickih vodi¢a/pratitelja za ovaj turisti¢ki proizvod.

Tecajevi bi, medu ostalim, trebali sadrzavati sljedece teme:

O biciklu - osnovne glavne dijelove bicikla i njihovu vrstu i namjenu
(npr. upravljac ili volan, vilica bicikla, lulica, mjenjac i koc¢nice,
pogon, prijenosi, zupcanici i lanac, sjedalo (ili sic) i sic Stanga,
kotaci, zracnice i gume, s dodatkom opreme za bicikliste, oprema
vodica/pratitelja i osnova servisa),

O osnovama sportske fiziologije i prehrani biciklista i cikloturista
(prednosti i mane prehrane, razli¢iti glavni izvori energije u
ljudskom tijelu /ATP, ugljikohidrati, proteini, masti, tekucine i
elektroliti, minerali/, izdrizljivost i rehidracija/dehidracija,
i misSiéna vlakna, prosjecna energetska potrosnja kod biciklista,
hipoglikemija i razina glukoze u krvi, sportski, energetski, zdravi
jelovnik, itd.),

Prva pomo¢ na terenu - najées¢e moguce biciklisticke nezgode i
ozljede, pravilna reakcija i sanacija, lakse ozljede - kontuzije, rane,
udarci, ogrebotine, teze ozljede - vanjsko krvarenje, unutarnje
krvarenje, iS¢asenje, uganuce, prijelomi; imobilizacija; ozljede
glave i mozga, ozljede kraljeznice, reanimacija; prva pomo¢ kod
ostalih nezgoda u prirodi (ugriz zmije, pauka, pregrijavanje,
pothladivanje, dr. i brojevi Hitne sluzbe), Orijentacija (snalaZzenje)
u prostoru, kartografija i GPS tehnologija, vrste uredaja i namjena
(najc¢esée koristene karte u biciklizmu, podloga za planiranje i
analizu voZnji na terenu, osnovni softver i rad s aplikacijom,
osnovne karakteristike i funkcije GPS uredaja i glavni proizvodaci,
baterije i autonomija uredaja, GPS tocke na putu, POls - zanimljive
lokacije, ruta, trag ili trasa, snimanje tragova na terenu, visinski
profil, itd.),

Priprema itinerera, planiranje i provjera izvedbe putovanja,

Etika i pravila ponasanja pratitelja/vodica,
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Kratka povijest biciklizma u Hrvatskoj,

Prakti¢ni dio - poligon vjezba i servis vjezba, GPS u praksi.

Podrucje Podrugje cijele Zupanije
obuhvata:
Dionici: e Karlovacka Zupanija
e Turisti¢ka zajednica Karlovacke Zupanije
e Clanovi udruga vodi¢a
e HBS i biciklisticki klubovi (udruge)
e Predstavnici i suradnici receptivnih turistickih agencija
e StrucCnjaci nacionalnog i Zupanijskog koordinacijskog tijela za
razvoj cikloturizma
Aktivnosti: e Izrada baze svih licenciranih vodi¢a i pratitelja u Zupaniji
e |IstraZivanje interesa za stjecanjem znanja i vjestina za vodice i
pratitelje u cikloturizmu
e Slanje informacija Koordinacijskom tijelu za razvoj cikloturizma pri
Ministarstvu turizma RH
e Organizacija edukacije u suradnji s edukativnhom ustanovom
prema odobrenom programu od strane Ministarstva znanosti i
obrazovanja, Agencija za odgoj i obrazovanje, te SrediS$njeg
drzavnog ureda za Sport (SDUS)
e |zdavanje licenci i izrada baze licenciranih vodica i pratitelja u
cikloturizmu
e Distribucija informacija svim zainteresiranim dionicima u turizmu
Vrijeme 2018. i 2020.
provedbe:
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8. PLAN IMPLEMENTACIJE

2017.

STRATEGIJE/MJERE (IX-X1I) 2018. 2019. 2020.

RAZVOJ RUTA | CIKLOTURISTICKE INFRASTRUKTURE

l. Kreiranje drzavne glavne rute br. 3 Sjever-Jug (Plitvicka ruta) - 139 km

Obiljezavanje rute

Izgradnja biciklisticke staze ili trake na kolniku
drzavne ceste br. 1 na juznom izlasku iz
Karlovca kod Mostanja u duljini od 400 m

Izgradnja biciklisticke staze ili trake na kolniku
drzavne ceste br. 1 kod Broc¢anca u duljini od
500 m

Uredenije biciklisticke staze ili trake na
kolniku drzavne ceste br. 429 kod Selista
DreZnic¢kog u duljini od 600 m

Prekrivanje tvrdom makadamskom podlogom
Sumskog puta izmedu Brezovca i Lipovca u
opcini Rakovica

Uredenije biciklistic¢kih traka na kolniku uz
drzavnu cestu D-228 kod Ozlja (500m) i
Mahiénog (400m)

Asfaltiranje 17,5 km lokalne ceste L-34111
izmedu Perjasice i Primislja

Uredenje stabilne i kvalitetne makadamske
podloge na 5,1 km nerazvrstane ceste izmedu
Lumbardenika i Bro¢anca te na 2,7 kmu
Brezovcu

1. Kreiranje drzavne glavne rute br. 6 Zapad-Istok (Ruta 'Karolina') - 72 km

Obiljezavanje rute

Prekrivanje tvrdom makadamskom podlogom
3,6 km sumske ceste izmedu Hrsine i
Osojnika

Uredenje biciklisticke trake na kolniku
drzavne ceste D-3 kod Jarce Polja u duljini od
900 metara.

M. Kreiranje drzavne vezne rute Karlovac - Jasenak (Rudolfina) - 94 km
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Obiljezavanje rute

Kreiranje drZavne vezne rute Vrbovsko - Ogulin

- Poljanak

(Plitvicka j

ezera) - 72

km

Obiljezavanje rute

Uredenje 5,5 km biciklisticke trake na kolniku
drZavne ceste D-42 izmedu Ostarija i Munjave

Kreiranje drZavne vezne rute Barilovi¢ - Vojnic - Petrova gora - 28 km

Obiljezavanje rute

Uredenje 1 km biciklisticke trake na kolniku
drzavne ceste D-6 izmedu Vojni¢a i Kolarica

Asfaltiranje 400 metara Zupanijske ceste Z-
3225 u vrsnom dijelu Petrove gore na
kontaktu sa Sisacko-moslavackom Zupanijom

VI.

Kreiranje kruzne Zupanijske rute (284 km)

Obiljezavanje rute

Uredenje 200 metara biciklisticke trake na
kolniku drzavne ceste D-3 u Vukovoj Gorici

Uredenje 2,6 km biciklisticke trake na kolniku
drzavne ceste D-6 izmedu Vojisnice i Vojnica

Asfaltiranje 3,3 km lokalne ceste L-34095
izmedu Utinje i Mededka Utinjskog

Uredenje stabilne i kvalitetne makadamske
podloge na 2,5 km nerazvrstane ceste kod
Budacke Rijeke i 6 km nerazvrstane ceste
izmedu Sljivnjaka i Dunjaka

Uredenje stabilne i kvalitetne makadamske
podloge, na 9,7 km Zupanijske ceste 7-3267
izmedu Furjana i Kordunskog Ljeskovca te na
2,8 km Zupanijske ceste Z-3269 izmedu
Kordunskog Ljeskovca i Nove Krslje

VII.

Obiljezavanje i unapredenje lokalnih ruta za
rekreativne bicikliste na odmoru i/ili izletu u
Zupaniji i touring bicikliste, uklju¢ujudii
tekuce obiljezavanje u sklopu projekta 'KAZU
PEDALA'

VIII.

Kreiranje ruta, bike parkova i ostalih sadrzaja
za brdske (MTB) bicikliste

Razvoj odmorista i servisnih stanica za

cikloturiste
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RAZVOJ | PROMOCIJA CIKLOTURISTICKOG PROIZVODA

Razvoj i certificiranje smjesStajne ponude,

X. unapredenje ugostiteljskih sadrzaja i izleta za
cikloturiste

| Razvoj informativnih i interpretativnih

) sadrzaja

Unapredenje promocijskih aktivnosti i materijala

Xll. | Tiskani materijali
Mrezna (web) stranica i mobilna aplikacija

Xlll. | Unapredenje dodatnih usluga za cikloturiste

PODIZANJE KVALITETE LJUDSKIH RESURSA

Uspostava operativnog tijela nadleznog za

XIV. L L .

realizaciju planiranih mjera
XV. | Edukacija dionika o biciklizmu i cikloturizmu
VI Obrazovanje certificiranih biciklisti¢kih vodica

i/ili pratitelja
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8. PRILOG - CETIBI SEKCIJE KARTE NOVIH
CIKLOTURISTICKIH RUTA
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